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AVIS IMPORTANT |

La plupart des accidents en rapport avec l'utilisation ou I'entretien du moteur sont dus
a I'inobservation des régles de sécurité et precautions élémentaires. On pourra donc les
eviter en reconnaissant les risques auxquels on s'expose et en prenant les mesures
préventives correspondantes. !

Avant d'utiliser ces moteurs ou de procéder a l'entretien, lisez et assimilez bien toutes
les régles et consignes de sécurité.

Les précautions elementaires sont indiquées a la rubrique “Sécurité" de ce guide ainsi
que dans la description des différentes opérations lorsque celles-ci présentent des
dangers. Sur le moteur figurent egalement des mises en garde concemnant certains
dangers qui peuvent étre a 'origine d’accidents graves ou mortels. Dans le quide
comme sur la machine, ces mises en garde sont précédées du symbole

Les pratiques pouvant entrainer des dégats matériels uniguement sont signalées par le
mot REMARQUE sur le moteur et dans le guide.

Caterpillar ne saurait prévoir toutes les situations qui présentent des risques. De ce
fait, les régles et consignes de sécurité indiquées dans ce guide et sur le moteur ne
sauraient étre exhaustives. Quiconque emploie une méthode ou un outil qui n’est pas
spécifiquement conseillé dans ce guide doit donc s'assurer au préalable qu’il ne met
pas sa personne ou celle d’autrui en danger et gu'il ne risque pas d’endommager le
moteur ou d'en compromettre la sécurité.

Toute entorse aux instructions d'utilisation, de graissage ou d’entretien de ce moteur
peut étre la cause d’accidenls graves, voire mortels.

N'utilisez pas ce moteur tant que vous n'avez pas soigneusement lu les instructions
données dans la section “Utilisation” de ce guide.

N'effectuez aucune opération de graissage ou d’entretien tant que vous n'avez pas lu et
bien assimile les instructions qui figurent dans la section “Entretien” de ce guide.
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Avant-propos

Ce quide renferme des inslructions pour
I'utilisation, le graissage et I'entretien du moteur.

La section concernant |'utilisation s'adresse a
ceux qui doivent se familiariser avec ce genre de
moteur; elle servira d'aide-memaoire a l'utilisateur
expeniments. Lisez ce guide, étudiez-le et gardez-
le & portée de la main.

Les illustrations montrent comment effectuer
correctement les opérations de vérification, de
démarrage, d'utilisation et d'arrét du moteur

La section relative & |'entretien contient des
instructions détaillées et illusirées, groupees
d'aprés les intervalles a observer. Les diflerents
points du tableau de graissage et d'entretien
renvaient aux instructions données par la suile

Determinez les intervalies d'aprés le compteur
d'entretien ou, pour plus de facilite, au lerme des
périodes indiquées (tous les jours, loutes les 2
semaines. tous les 3 mois, etc.) pour aulant
gu'elles correspondent approximativement aux
intervalles exprimés en heures-service et, de
toute facon, au premier echu,

Si le moteur doit fonctionner dans des conditions
extrémemen! dures, en almosphére tres
poussiereuse ou trés humide, il taudra
eventuellement rapprocher les opérations
d'entretien,

Certaines photographies de cette publication
peuvent montrer des délails ou des accessoires
qui n'existent pas sur votre moteur. De méme,
pour la clarté des illustrations, on a parfois
déepose des couvercles ou des protections.

En raison du progrés technique et de
I'amélioration conslante du matériel, votre
moteur comporie peut-éire des moditications gu
n'apparaissent pas dans la présente publication.

En cas de doute concernant un détail de
consiruction de volre moleur gu un point de ce
guide, veuillez consuller votre concessionnaire
Caterpillar qui vous communiguera les
renseignements les plus recenlts dont il dispose

Identification du moteur

On identifie les Moteurs Caterpillar a I'aide du
MUMERCO DE SERIE et du NUMERO DE
VERSION. Dans certains cas, on peul utiliser
également le NUMERO DE MODIFICATION. Ces
numeéras figurent sur la plague de numero de
série fixée au moteur

Le concessionnaire Caterpillar doit connaitre tous
ces numeros pour savoir exactement guelies
piéces ont é1é montées sur le moteur d'origine el
pour trouver les pieces de rechange
correspandantas

Commande de piéces

Les piéces de rechange de qualité Caterpillar
sont disponibles chez tous les concessionnaires
Caterpillar du monde entier. Leurs slocks sont
constamment mis a jour et comprennent toules
les pieces normalemeni requises pour assurer la
bonne marche de votre moteur. Indiguer sur la
commande la guantité, le numéro et la
désignation de la piéce ainsi que les numeros de
série, de version et de modification du moteur
En cas de doute au sujet du numéro de piece,
décrivez trés précisément |a piéce requise a
volre concessionnaire.
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Securite

Plaques et étiquettes d’avertissement

Sur volre machine figurent diiferentes plagues
d'avertissement, Leur emplacement exact et la
description du danger qu'elles signalent sont
indiqués dans celle seclion du guide. Prenez le
temps de vous familiariser avec ces mises en
garde. -

Assurez-vous que loutes les plaques el étiqueties
d'averlissement sont lisioles. Si vous ne pouvez
pas lire les instructions ou voir les illustrations,
nellovez ou remplacez les plagues. Pour le
nettoyage, uwlilisez un chiffon, de 'eau el du
SAvon. mais j[amais de solvanl, d'essence, elg

Si une plaque est illisible, endommagée ou
manguante, remplacez-la. 5i la piéce gui porte la
plague doil élre remplacée, veillez 4 apposer une
plague neuve sur la nouvelle piéce. Les plagues
sonl fournies par le concessionnaire Caterpillar.

Genéralites

Avant de proceder a |'entretien, accrochez au
contacteur de démarrage ou aux commandes un
panonceau 'DO NOT OPERATE” (Ne pas
utiliser); ces panonceaux (imprime SEHS7332)
sont fournis par les concessionnaires Calerpillar

Sauf indication contraire, respectez les consignes
suivantes avanl de proceder a 'entretien:

Arrétez le moteur.

Enclenchez les dispositifs de protection et
bloguez les commandes,

Forlez un casque, des lunettes de securite el toul
equipement de protection requis par les
conditions de travail

Me portez pas de vétements flottants, ni de
bagues ou de gourmettes qui pourraient
s'accrocher aux commandes ou 8 d'autres
pigces du moteur,

Assurez-vous que 'ensemble des couvercles et
protections est bien en place.

Debranchez les batteries avant de travailler sur
le circuit électrique,

Pendant |'entretien, ne lolérez pas la présence de
persannes non autorisees a proximité du mofeur.

IHilisez des oulils appropriés el en bon état;
reparez ou remplacez les éguipements casseés ou
endommages.

Ne vous lancez pas dans des réparafions qui ne
s0N1 pas de volre ressort.

N'utilisez le moteur gue dans un endroit bien
agre.

S'il est nécessaire de faire tourner le moteur
dans un local, évacuez les gaz d'échappement 4
["extérieur.

Avani de demarrer, assurez-vous qu’il ne reste
pas d'outils, de fils éleciriques ou autres objets
sur e moteur

Avant de mettre un moleur en marche apres
réparation, prévoyez un moyen de couper
I'arrivéee d'air pour arréter le moteur au cas ol
celui-ci s"emballerait au démarrage,

L utilisation de "air comprimé présente des
risgues; poriez un masque serre-léte ¢l des
velemenls de proteclion.

Ne conservez jamais de produits d'entretien dans
des récipients en verre.



Sécurité

Risques de blessures par écrasement ou
coupure

Sauf indication contraire, ne procedez a aucun
réglage lorsque le moteur lourne.

Restez & I'écarl des pigces en mouvemeant,

Soyez prudent: toutl objet gui lombe sur les pales
du ventilaleur sera seclionné ou projete avec
violence.

Portez des lunettes de sécurité lorsque vous
chassez une goupille.

Avant de frapper une piece, assurez-vous gue
personne ne fisque d'étre blessé par des eclals.

Risques de brilures

A la temperature de marche, le liguide de
refroidissement moteur es! chaud et sous
pression. Le radiateur el toutes les canalisations
du chauffage et du moteur contiennent de |'eau
chaude ou de |la vapeur qui peuvent provoguer de
graves brilures.

Vérifiez le niveau du liguide de refroidissement
uniguement lorsque le moteur est arrete et gue le
bouchon de remplissage est suffisamment froid
pour &ire dévisse a la main.

Dévissez lentement le bouchon de remplissage
pour détendre la pression.

L'additif pour circuil de refroidissement est un
produil caustique, dangereux pour la peau el |es
yeux el qu’il ne faul pas ingérer,

Avant vidange. laissez refroidir les organes du
circuit de refroidissement.

Soyez prudent: I'huile et les piéces chaudes
peuven! provoguer des brilures.

Détendez complétement la pression dans les
circuils d'admission, de graissage. de carburant
ou de refroidissement avant de débrancher une
canalisation ou de retirer un graisseur ou loute
autre piece connexe.

L'électrolyle es! un produit acide dangereux pour
la peau et les yeux.

Risques d’incendie ou d’explosion

Tous les carburanis, la plupart des lubrifianis el
certains melanges pour circuil de refroidissement
sont inflammables

Des accumulations de graisse el d'huile sur le
maleur constituent un risque d'incendie

Faites disparaitre toule trace de graisse, d'huile
ou aulres salelés au moins toutes les 1000
heures-service et chague fois gue de I'huile a éte
renversae sur le moteur.

. Me fumez pas pendant le remplissage du

réseryoir de carburant, ni dans les lieux
d'entreposage de combustible,

Ne fumez pas dans les endroils ou des batteries
sont en cours de charge ni la ou sont entreposes
des produils inflammables

Pour les démarrages a |'aide d'une source de
courant extérieure. branchez loujours ['extrémile
positive ( + ) du céble volant sur la borne positive
( + ) de la batterie du moteur a faire demarrer,

Branchez en dernier la borne negalive (—) du
cihle de masse, & I'écari de la batterie. Pour les
instruclions détaillées, reporlez-vous a la rubrigue
“Démarrage’’ de ce quide.

Metioyez el resserrez loules les connexions
électriques. Vérifiez chague jour gue les fils
glectrigues ne sont ni desserrés, ni effilocheés.
Avant d'utiliser le moteur, resserrez, reparez ou
remplacez tous les fils électriques desserres ou
endommages,

Conservez tous les carburants et lubrifianis dans
des récipients clairement libelliés, hors de porlee
des personnes non autorisées,

Rangez tous les chilfons graisseux ou autres
objets inflammables dans un récipienl ferme, en
lieu sar,

Ne soudez pas et ne travaillez pas au chalumeau
sur des canalisations ou des tuyaux contenant
des liguides inflammables




Mettoyez-les soigneusament avec du solvant
ininflammable avant foutl travail de soudage ou
d'oxycoupage.

Atin d éviter les risques d'incendie, ne laissaz
pas s'accumuler sur le moteur des produits
inflammatles, tels que carburant, huile, alc.

Me fordez pas et ne heurfez pas des
canalisations haute pressian; ne monlez pas de
canalisations, tuyaux ou flexibles tordus ou
endommages.

Controlez soigneusement loutes les canalisations,

tous les tuyaux et flexibles, Ne recherchez pas
les fuites & la main. Serrez lous les raccords au
couple requis.

Réparez ou resserrez les canalisalions, luyaux 1
flexibles endommagés ou desserrés. Les fuiles
peuvent provoguer des incendies.

Me laissez pas s'accumuler des debris, de la
saleté et des corps élrangers sur le moteur ou a
proximité, Il pourrail en résulter une surchauffe
ou un incendie.

Afin d'éviter les vibralions. les froltements contre
d'aulres piéces ou les degagements excessils de
chaleur pendant la marche, assurez-vous que
toutes les brides, protections ef tous les
déflecteurs de chaleur sant correctement
mantés.

Les écrans qui protégent les pieces bralanies de
I'échappement contre les projectlions d'huile ou
de carburant en cas d'avarie de canalisalion ou
de joint doivent étre montés correclement.

L'ether est inflammable. Ne fumez pas pendant
le remplacemen! des cartouches d'éther,

N'utilisez |'ether gue dans des endroits bien
aeres.

Gardez les cartouches d'ether hors de portee des
personnes non autorisees,

Me rangez pas les cartouches de rechange dans
des lieux habités, ni dans la salle des machines

Me laissez pas de cartouches exposées au soleil
Jetez les cartouches dans un endroit sir. Ne les
percez pas et ne les brdlez pas.

Extincteur

fyez toujours un extincleur a portée de la main
et sachez vous en servir. Pour le controle et
I"eniretien, conformez-vous aux instructions du
fabricant.



Vues du modeéle

Moteur atmosphérique

RESERVOIR FILTRE |
DU EXPAMSION A AR

ECHANGEUR REFROIDISSEUR ELECTRODE
DE CHALEUR D'HUILE DE ZINC



Moteur a turbocompresseur

RECYCLEWUR DES JAUGE POMPE D'AMORCAGE
VAPEURS DE CARTER DE CARBURANT

TUARBOCOMPRESSEUR

ELECTRODE
DE ZINC

FILTRE A CARBURANT

BOUCHON DE ﬂ‘_}
VIDANGE DU CARTER T

s ._,_

-




Vues du modéle g

Moteur avec turbocompresseur et
refroidisseur d'admission

FILTRE A AIR p
JAUGE A

FILTRES A
HUILE MOTEUR
JPOMPE D' AMORCAG
DE CARBURANT

FILTRE A
CARBURANT

CARTOUCHES
FILTRANTES FOUR
YVAPELIRS D'HUILE
TURBOCOMPRESSEUR
RECYCLEUR DES
VAPELRS DE CARTER

REFROIDISSEUR D'ADMISSION

RESERVOIR
D'EXPANSION

<% [, REFROIDISSEUR
ECHANGEUR _—2. D HI._IILE DE
DE CHALEUR REDUCTEUR
POMPE
AUXILIAIRE A —— ==
EAU DE MER

) ¥

REFROIDISSEUR
D'HUILE

MOTEUR BOUCHON DE

VIDANGE DU CARTER




Geéneralites

Le Moteur 3208 marin Caterpillar est un VB a
g0°, a injection directe, atmospherigue ou
suralimenté. Cylindree — 10,4 litres (636 po?),
alésage — 114 mm (4.5 po} course — 127 mm
(5.0 po); ordre d’allumage: 1-2-7-3-4-5-6-8, rotalion
en sens inverse d'horloge {vue du volant).

Un régulateur mecanigue delermine le debit de la
pompe d'injection de carburant de facon a
maintenir le régime moteur choisi

Le circuit de refroidissement comprend une
pompe centrifuge entrainee par courroie et deux
thermostats

Une pompe a engrenage alimente le moteur en
huile refroidie et filirée; le debit est assure en
permanence grice 4 des soupapes de bypass si
la viscosité de I'huile est élevée, ou si les
éléments du refroidisseur d'huile ou du filtre a
huile sont colmates.

Pour gue le moteur offre toute la qualite de
marche voulue, il faut observer les
recommandations d'utilisation et d’entretien et
employer les carburants et les lubrifiants
conseilles

Respectez le calendrier d'entretien.

Emplacement du numéro
de série et de la plaque
signalétique

Plaque du numero de série

... 5ur le coté supérieur gauche du bloc-cylindres,

Plaque signalétique

Sur le carler avant, comme illustre {ou sur le
cache-soupapes gauche).



Instruments

Les instruments sonl des “fenétres’ sur le
moteur. S’assurer qu'ils sont en bon &lat de

marche. Pour déterminer la plage “narmale’ de

fonctionnement, observer les instruments

pendant un

dévialion soudaine ou importante par rapport aux

certain lemps. La cause de loute

valeurs indiquées doil &tre déterminée el

corriges.

Jauge a carburant
Indique le niveau de carburant dans le
réservoir. Ne fonctionne que lorsque le
contact est mis.

Manomeétre de carburant

L aiguilie doit marquer dans la plage
verte (NORMAL). Si I'élément filtrant
est colmaté, "aiguille passe dans la
plage "OUT" (pas de pression),,,
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ou indigue une pression inférieure a 140 kPa
(20 psi) s1 le cadran est gradué. Dans ce cas,
nelloyer |'élement primaire du liltre et remplacer
I'element secondaire

Ampéremétre

Indigue le taux de charge de la
batterie

Compte-tours

Indique le régime du moteur

L1 ]




Manometre d’huile

Lorsque le moteur tourne au régime

nominal, avec de 'huile SAE 10W/30 et

qu'il a atleint sa temperalure de

marche, |la pression de I'huile doit se
situer entre 240 et 480 kPa (35 et 70 psi). Au
ralenti, une pression plus faible est normale. Si la
pression est nulle, arréter immédiatement le
moteur

Thermomeétre d'eau

La temperature du liguide oscille

normalement entre 77°C (170°F) el

a0°C (195°F); elle peut &tre

legerement plus élevee dans certaines
conditions.

11

Dispositifs de sécurité

Thermocontact d’eau

Signale une temperature éleveée de I'eau des
chemises.

Manocontact d’huile

S oy
FETE . -

Signale une pression insuffisante de |'huile
moteur

REMARQUE

Me jamais remettre en service un moteur qui a
été arrété par un dispositif de sécurité.

Ne pas utiliser le moteur tant que la cause de
I'arrét de sécurité n'a pas eté déterminée.




Avant le démarrage

Tour complet d'inspection

Pour assurer une durée de service maximum,
examinez soigneusement le compartiment moteur
avant le demarrage. Recherchez les fuites de
carburant, d’huile ou de liquide de
refroidissement. En cas de fuite, trouvez la cause
el réparez. Nettoyez le compartimen! moteur

Recherchez les vis desserrées, les courroies de
venlilateur usées el les accumulations de saletes
Neltoyez e, au besoin, réparez

Contréles préliminaires

1. Vérifier 1e niveau d'huile dans le carter: il doit
se trouver entre les deux margues correspondant
aux niveaux "'plein” (FULL) et “ajouter” (ADD),
sur la jauge

L'emplacemen! de ces margques est fonction de
la position du moleur apres sa mise en place
dans la coque

Si les marques “plein’’ (FULL) et “ajouter™” (ADD)
ne figurent pas sur la jauge, s’adresser au
concessionnaire Caterpillar

2. Moteur arrété et froid, vérifier le niveau de
liquide de refroidissement. Dévisser lenlement le
bouchon de remplissage pour delendre la
Qressian

Le niveau de liquide doit se trouver & environ 1

cm {1/2 pouce) du fond du tube de remplissage
Revisser la bouchon
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3. Consulter l'indicateur de colmatage du filtre a
air {le cas echéant). Procéder a 'entretien du
filtre lorsgue la membrane jaune passe dans la
Zone rouge ou gue le piston rouge est blogqué
derriere la fenétre

Du carburant qui fuit ou qui s'est répandu sur
des piéces chaudes ou des compasants électri-
ques peut s'enflammer et provoquer un incen-
die.

4. Purger le séparateur d'eau (& cas echéant)

9. Débrancher le chargeur de batterie, s'il ¥ a
liewu.



6. Véritier le niveau d'huile du réducteur.

Si fa jauge a huile du reducteur ne comporte pas
de repéres, vidanger le réducteur, puis revisser le
bouchon de vidange. Ajouter 2 litres (2 quaris)
pour les réducteurs MGE02; 4.7 litres (5 quarts)
pour les réducteurs MGS06 el MG507; 8.5 litres
{9 quarts) pour les réducteurs MG509 a carter
piat et 13,2 litres (14 guarts) pour les MG509 a
carter profond. Laisser I'huile se stabiliser, puis
tracer sur la jauge un repére correspondant a
“plein’’. Meitre le moteur en marche ainsi que le
reducteur, puis arreter e moteur et véerifier le
niveau d'huile, réducteur au point mort. Faire
I'appoint de fagon que le niveau se trouve entre
le repére “piein’’ el un maximum de 25 mm (1.00
pouce} au-dessus de ce repare sur la jauge.

51 le moteur n'a pas tourne pendant plusieurs
seamaines, il se peut gue le carburant se s0il
ecoule du filtre, permetiant a 'air de pénsétrer
dans le boitier. Lors du remplacement des fillres
a carpurant. de 'air peul pénétrer dans |e boitier
de fillre

Dans ce cas. amorcer le circuit de carburant
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Démarrage

Au-dessus de —12°C (10°F)

REMARQUE

MNe pas actionner le démarreur lorsque le volant
tourne.

Me pas faire demarrer le moteur sous charge.

1. Ouvrir le robinet d'eau brute (le cas echeant)

2. Quvrir le robinet d’arrivée de carburant. Afin
de ne pas endommager le moteur, ouvrir la
canalisation de retour.

3 Débrayer le réducteur. Ne pas faire démarrer
le molteur sous charge

4. Mettre les commandes sur mi-regime

B. Le manocontact d'huile peut comporter un
bouton de surregime qu'il faudra enfoncer pour
permeltre le démarrage du moteur

Al fur et 4 mesure que 'huile montera en
pression, le bouton reviendra automatiquement
sur “marche™ (RUN)

5. Faire demarrer le moleur en tournant le
contacteur sur la position “'démarrage’’ (START)
5i la pression d'huile esl insuffisante, un signal
sonore retantil

Dans les cas ou ce bruil est indésirable, on peut
monter un interrupteur 3 bascule pour empécher
le signal sonore de retentir lors du demarrage.



Démarrage

REMARQUE

Des que le moteur monte en pression, replacer
linterrupteur & bascule sur “marche’ (ON) pour
que le signal sonore retentisse en cas de man-
que de pression et éviter ainsi des degats au
moteur.

Ne pas actionner le démarreur pendant plus de
30 secondes et le laisser refroidir deux minutes
avant toute nouvelle tentative.

5i la pression d’huile n'augmente pas dans les
15 secondes qui suivent le démarrage. arréter le
moteur et effectuer les réparations qui s'impo-
sent.

7. Relacher le contacteur de demarrage des que
le moteur déemarre

) B0 e

w

RE
PRESSU -..’//

e

8. Ne pas mettre le moteur sous charge i
augmenier son regime fant gue la pressian
d’huile n"es! pas normale el gue les
thermometres ne marguent pas dans la plage
normale de lonctionnement. Consulter tous les
msiruments pendant le rechaulfage
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Au-dessous de —12°C (10°F)

L'éther est un produit toxique et inflammable.

N'inhalez pas d'ether; evitez les contacts repe-
tes avec la peau.

N'utilisez I'éther que dans des endroits bien
aaras.

Soyez prudent afin d'éviter les risques d'incen-

die.

Ne fumez pas pendant le remplacement des
cartouches d'éther.

Ne conservez pas les cartouches d'éther dans
les lieux d'habitation, ni dans la salle des
machines.

N'exposez pas les cartouches d'ether au soleil,
ni a des températures supérieures a 49°C
(102°F).

Jetez les cartouches vides dans un endroit
prévu a cet effet. Ne perlorez pas et ne brilez
pas les cartouches.

Gardez les cartouches d'éther hors de portée
des personnes non autorisées.

1. Enfoncer le bouton d'injection d'éther (le cas
echeant) et le maintenir 3 secondes avant de le
relacher

2. Tourner le contacteur sur “'demarrage’”’
(START)



3. Actionner le demarreur et enfoncer le boulan
d'injection d’éther pendant 3 secondes avan! de
le relacher. Au besoin, injecler encore de 'éther
pour demarrer et/ou pour atteindre le regime de
ralenti

REMARQUE

Injecter modérement |'ether pendant ou apres
le demarrage.

Ne pas solliciter le démarreur pendant plus de
A0 secondes et le laisser refroidir deux minutes
avant toute nouvelle tentative.

Si la pression d’huile n'augmente pas dans les
15 secondes aprés le démarrage, arréter le
moteur et aéliminer toute anomalie.

4. Dés que le moleur a demarré, relacher le
contacteur de demarrage

5. Ne pas meltre le moteur sous charge, ni le
taire monter en régime. tant que le manometre
d'huile @1 les thermometres ne marquen! pas
dans |a plage normale de fonclionnement.
Consuller {ous les instruments pendani fe
rechauffage.

NOTA: Aprés "arrét du moleur, fermer le robinet
de batterie (le cas echéant) pour eviter gqu'elle ne
se decharge pendant la periode de
refroidissement du demarreur

Aux fempératures inférieures a —18°C (0°F),
utiliser des auxiliaires de demarrage pour lemps
frond. |l faudra &venluellement recaourir & un
rechauffeur de liguide de refromdissement ou a
des ballenes plus puissantes

Aux tempéeratures inféeriewres a —23°C (—10°F),
consulter ke concessionnaire Caterpillar ou lui
demander un exemplaire du guide d utilisation
par temps froid “Cold Weather Operation Guide "',
imprime SEBUSB58 (version anglaise seulement)
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Démarrage a partir d'une source de
courant exterieure

4\ DANGER

Portez des lunettes de sécurité chaque fois que
vous travaillez sur des batieries.

Attention aux étincelles qui peuvent faire
exploser les vapeurs degagees par les batte-
ries. Veillez a4 ce que les extrémités des cables
ne se touchent pas et n'entrent pas en contact
avec le moteur.

Les batteries dégagent des vapeurs inflamma-
bles et explosives.

Me fumez pas pendant le contréle du niveau
d'électrolyte.

L'electrolyte est un produit acide dangereux
pour la peau et les yeux.

REMARQUE

Avant de brancher les cables volants sur le
moteur a faire démarrer, s’'assurer que le con-
tacteur principal est sur “arret” (OFF).

Toujours brancher les cables volants en paral-
léle: POSITIF (+) & POSITIF (+) et NEGATIF
(—) @ NEGATIF (—).

Lorsque |'on recourt a des batteries auxiliaires,
utiliser une tension égale a celle du circuit de
démarrage. L'emploi d’'un poste de soudage ou
d'une tension plus élevée risque d'endomma-
ger le circuit électrique.




Déemarrage

Les moleurs sans tresse de mise a la terre
moteur-chassis risquent d'étre endommagés par
des décharges electriques.

Pour eviter des dégats de cet ordre, s'assurer
gu'il y a bien une tresse de mise a la terre
moteur-chassis. Sur les moteurs dont
I'alternateur est relié & un organe du moteur, la
tresse doit se trouver entre cet organe et la
chassis.

Certains moteurs ont une tresse de mise a la
lerre entre le démarreur et le chiassis, Or, de
nombreux démarreurs ne sont pas mis & la terre
sur le moteur; ils comportent des circuils
d'isolation électrigue et il peul arriver que cette
mise & la terre ne soit pas satisfaisante,

Brancher |'extremité de I'un des cables a la
borne POSITIVE (+ ) (non reliee a la masse) de la
batterie du moteur, Brancher |'autre extrémité de
cé méme cable 4 la borne POSITIVE (+ ) de I3
batterie auxiliaire,

Brancher le second cable a la borne NEGATIVE
{(—) de la batterie auxiliaire, puis au chissis du
moteur.

Tourner le contacteur de démarrage et mettre le
maoteur en marche.

Débrancher en premier le cable au niveau du
chassis du moteur. Débrancher I'autre extrémite,
sur la borne NEGATIVE (—) de la batterie
auxiliaire. Débrancher le second cable de la
borne POSITIVE { + ) de la batlerie du moteur,
puis de |a borne POSITIVE { +) de la batleria
auxiliaire,

16

Apres le démarrage

REMARQUE

Me pas solliciter le démarreur pendant plus de
30 secondes consécutives et le laisser refroidir
deux minutes avant toute nouvelle tentative,

Si la pression d'huile n'augmente pas dans les
15 secondes aprés |le demarrage, arréter le
moteur et rechercher la cause de |'anomalie.

1. Relacher le contacteur de demarrage des que
le moteur tourne.

PRES S_I.TE/

2. Ne pas metire le moteur sous charge, ni le
faire monter en regime, tant gue le manomeire
d’'huile et les thermomelres ne marguent pas
dans la plage normale de fonctionnement.
Pendant le réchauffage, observer lous les
instruments.




Utilisation

>

Passage des vitesses Mise sous charge

L'emploi de méthodes correcles d'utilisation et
d'entretien des Moteurs marins Caterpillar est
indispensable pour leur assurer une longeévité
maximale el réduire les frais d'exploilation,
Suivre les conseils ci-aprés.

' 1. Apres le demarrage, une fois gue 'huile a
atteint sa pression de fonctionnement, laisser
tourner le moteur sous faible charge jusgu’a ce

‘ que e thermomeatre marque dans la plage

normale.

Embrayer le réducteur en placant le levier de

(1) AV commande sur le sens de marche choisi

(2) FOINT MORT Altendre une seconde avan! d'accélérer,

{(3) AR

- ; _ Lors d'une inversion de marche, ramener le
Reducteur a une vitesse AV, une vitesse AR. Voir régime moteur au ralenti, mettre le réducteur au
Fillustration ci-dessus. point mort et attendre au moins deux secondes.
o Placer ensuite |le levier a la position choisie et
Pour des performances et une longevite attendre une seconde, pour que |'engagement se
maximales, inverser le sens de marche selon un fasse Cﬂmp|étemenll avant d'accélérer Le sens
u schéma précis. de rotation du réducteur ne doit pas étre inverse

: au regime maxi.
Aecommandations du constructeur:

Mithode & observer REMARQUE
Application Régime maxi

Sarvice continu— Toujours attendre quelques secondes avant
1. “Poirt med™ 4 “AV" au "AR" 1500 d'inverser le sens de marche.
2 |lnwvarsion de sens de marcha 1 0040
Service intermédialne et
plaisance —
1. "Point mor™ & “AV” ou “AR" A BO%e mand du régime

régulé du molgur.
2. Inversion de sens de marche A BTY: maxi du régime

fbguld du moleur.

Régime maxi; 3300 trimn
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Utilisation

Vitesse de croisiére

Dans lous les cas, procéder comme sull pour
amener le bateau a sa vilesse de craoisiére

1. Mettre e bateau en marche et naviguer a la
vilesse maxi pendan! environ guatre minutes.

2. Consulter le compte-lours. 1l afliche le régime
maxi du moleur dans les conditions préesentes,

3. Diminuer le regime moteur jusqu’'a ce que la
valeur affichee par le comple-iours soil inférieure
de 300 a 400 ir/mn a celle relevee sous le point
2 Le moteur fonctionne maintenan! a la vilesse
de Croisiere recommandes

L'utlisation d’un moteur a la vilesse de croisiére
conseillée est une garantie de longeévilé et
d' économia

Hautes performances

FPulssance ulllisee exclusivement pour des
bateaux de plaisance, ne fonctionnant pas plus
de 200 heures par an. La pleine wliisation de la
puissance esl limitée & cing minuies suivies par
de longues périodes de lonclionnement 3 un
nwedau de puissance conlinu et au-dessous. Le
facteur de charge n'excéde pas 20%.
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Utilisation legéere

Celte definition correspond & une utilisation
commerciale |&gére avec variations cycligues de
la vilesse el de la charge. La pleine utilisation de
la puissance est limitée 4 une heure suivie de
longues périodes de fonctionnement a un niveau
de puissance en continu et au-dessous Pas plus
de 1800 4 2000 heures annuelles d utilisation
Facteur de charge de 30% maximum

Utilisation moyenne *

Celle définilion correspond a une utilisation
commerciale moyenne ol la vitesse el la charge
sonl constantes, avec guelgues varialions
cycligues. Pleine utilisation de la puissance
pendant 4 heures par jour maximuom. Utilisation
annuelie; 2000 4 4000 heures. Facleur de charge
de 60% maximum

Définition a utiliser également dans le cadre de
cerlaines normes d'agences nationales et de
sociétées de classification maritime, pour
lecquelles le lactaur de surcharge cort 4
delerminer la puissance normale en conlinu
Lorsgue la puissance doit €lre mentionnae, on
"appellera “"'Maximum en continu'’, definition gui
doil etre considerée comme synonyme de
“Utilisation moyenne commerciale’”,

Continu

Puissance correspondant a des applications
commerciales difficiles: moieur fonclionnant a la
vilesse el a la charge nominales pendan]
plusieurs jours sans interruption. Heuwres
d'utilisation annuelles; 4000 ou plus. Facleur de
charge de 90% el plus.




Arrét

REMARQUE

L'arrét brusque d'un moteur qui a travaillé sous
charge peut provoquer une surchauffe et une
usure accélérée de ses constituants. Laisser
refroidir le moteur comme décrit ci-aprés. Une
temperature trop élevée du carter central de tur-
bocompresseur favorise la formation de cala-
mine.

1. Ramener le régime moteur au rakent
2. Passer au point mort.

3. Amener le moteur jusgu'a mi-régime et le
faizser refroidir pendant au moins cing minutes.

4. ramener le regime au rafenti,

5. Verifier le niveau d'huile moteur pendant que
e moteur tourne au ralenti. Ce niveau doit se
trouver entre les reperes “ajouter” (ADD) el
“plein’ (FULL) coté “'moteur en marche”
(ENGINE RUNNING) de la jauge.

Sassurer que la méthode d'arrét est bien
comprise, Se reférer aux instructions fournies
aver 'équipement

Arrét temporaire

Pour un arrétl temporaire, moteur en marche:

1. Laisser tourner le moteur a mi-régime au
mains cing minutes

2. Ramener le régime au ralenti

3. Pour repartir, passer en marche AV ou en
marche AR et accélérer progressivement.
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Apres l'arrét

1. Remplir le réservoir de carburant afin d'éviter
la condensation.

2.5 la lemperature risque de descendre
au-dessous de 0°C (32°F), laisser refroidir le
réservoir d'eau des chemises, puis vérifier que le
liguide de refroidissement offre le degre de
protection voulu pour les températures minimales
prévues. Au besoin, ajouter de |'antigel de type
parmaneant.

Faire le plein du réservoir jusqu'a 1 cm (1/2
pouce) du fond de 'orifice.

3. Eliminer les fuites, faire les petits reéglages.
resserrer les vis, etc.

4. Consulter le campteur d'entretien et effectuer
les opérations indiquées dans le tableau



Remorquage

Tous les réeducteurs marins Twin Disc peuvent
étre entrainés, moteur & I'arrét, par I'hélice
(entrainement sur erre) — pour autant que la
vitesse du bateau ne depasse pas sa vitesse
normale maximum de propulsion — dans les
conditions suivantes,

Entrainement sur erre, intermittent: exemples:

a. Comme auxiliaire pour navigation a voile
(courtes distances).

b. Remorquage des bateaux pendant |e
seinage.

1. Mettre le moteur en marche, le réducteur
étant au point mort, avec pression d'huile
normale, pendant au moins trois minutes:
procéder ainsi toules les 12 heures pour les
modeles MG502, MG506, MG507 el MG509;
toutes les 24 heures pour lous les autres
madéles.

2. Le niveau d'huile doit dépasser le repére
“plein'" (FULL) de |a jauge, tant pour
I'entrainement moteur 4 |'arrét que pour la
propulsion normale.

Entrainement sur erre, en continu; exemples:

a. Comme auxiliaire pour navigation a voile
{lonques distances).

b. Baleau remorqué pour livraison.
c. Remarquage pour ramenear au port un

bateau dont le moteur est en panne (longue
distance — prenant plus d'une journée).

1. Faire fonctionner le reducteur au point mort,

pression d'huile normale, pendant au moins trois

minutes. toutes les 8 heures pour les modéles

MG502, MG506, MGS07 ou MGS509, toutes leg 12

4 14 heures pour tous les autres modéles.

2. Faire le plein d'huile du réducteur jusqu'a ce
que le niveau touche 'arbre d'entrée, dans I'axe

médian du moteur.

3. Verrouiller I'arbre de |'hélice pour I'empécher

de tourner.
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Remisage du moteur

Généralités

On trouvera ci-apres des instruclions el des
recommandalions pour I'entreposage de moteurs
pendant une période d'une année au maximum.

Au-deld de cette durée, répéter les opérations
décrites ci-aprés dans leur intégralité.

La meilleure fagon de proteger les piéces
extérieures d'un moteur consiste a les peindre
complélement. La peinture assure une protection
efficace pendant une période de stockage de 2
ans. Nelloyer le moteur a fond et appliquer
ensuite une peinture de bonne qualité sur les
zones ol la peinture est abimee,

Si un moteur reste longtemps sans tourner,
I'nuile viendra @ manquer sur les parois de
cylindres, les segments de pistons, les coussinets
de ligne el de bielle, le vilebreguin, les
engrenages el autres piéces qui son!
normalement lubrifiées. En 'absence de
lubrifiant, la rouille attague le métal, en particulier
si I'humidite ambiante est élevée. Si I'on met e
maoteur en marche avant d'avoir lubrifié ces
diverses piéces, le frottement metal conire metal
provoquera une usure. Pour réduire 'usure au
minimum, faire fourner le moteur au demarreur
avec la commande des gaz en position “‘fuel
OFF" (alimentation coupée) jusqu'a ce gue le
manométre d'huile enregistre une pression,

Pour la préparation des moteurs a I'entreposage,
vaporiser sur |es pigces externes un melange a
50%: d'huile VCI et d'huile moteur a 'aide d'un
compresseur d'air muni d'un pulvérisateur. Le
produil doit pouvoir élre soit vaporisé, soil
atomise. L'atomisation est praférable si 'acces
aux organes est difficile. La vaparisalion convient
mieux pour les piéces extérieures.

’.



L'huile VCI {antirouille volatil NOX-RUST VCI NO
10 ou équivalent) — sous forme liquide ou
gazeuse — assure la protection des surfaces
metalligues ferreuses confre la rouille. Dans les
compartimenis fermeés, la protection est assurée
soil par contact direct avec I'huile VCI, soil par
cette huile sous forme vaporisée. Pour les huiles
de type similaire, consulter le fournisseur. Tous
renseignements complémentaires concernant la
commande et |'utilisation de "huile NOX-RUST
VCI NO 10 ou NOX-RUST 10318, ainsi qu'une
liste des fournisseurs hors des Etais-Unis,
peuvent s'obtenir auprés de;

DAUBERT CHEMICAL CO
1200 JORIE BLVD.
OAKBROOK, IL 60521
TELEPHONE: (312) 582-1000

NOTA: Accrochez un panonceau DO NOT
OPERATE" (Ne pas utiliser} au démarreur
{contacteur, bouton ou poignée de démarrage
pneumatique) avant de travailler sur le moteur
Ces panonceauy, imprimeé SEHS7332, soni
fournis par les concessionnaires Caterpillar,

Méthode de stockage

1. Bien nettoyer I'extérieur du moteur. puis
repeindre avec une peinture de bonne qualité
loutes les parties sur lesquelles la peinture est
abimée.

2. Déposer les batteries: elles peuvent étre
utilisées ailleurs ou stockées dans un endroit ol
glles pourront étre contrdléas ou rechargées au
besoin. Si elles restent en place, nettoyer la
partie supérieure et charger |les batteries a une
densité de 1.275. Débrancher les cables de Ia
batterie et la recouvrir d'une enveloppe de
plastique.

3. Détendre toutes les courroies {veniilateur,
allernateur, etc.). Moter les travaux qui ant &té
effeciués sur une etiquette et I'attacher au
moleur.
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4. Les moteurs avec capotage slockes a
I'extérieur doivent étre recouverts d'une bache
étanche. Cette biche ne doit pas étre trop serrée
pour permettre & 'air de circuler, faute de guoi la
condensation risque d'endommager les parlies
metalliques.

NOTA: Tous les deux ou trois mois, enlever la
bdche et rechercher les traces de rouille sur le
moteur. Si le moleur présente des traces de
rouille, répéter les opérations de protection. Pour
faire tourner le moteur, il n'est pas nécessaire de
vidanger le melange d'huile. Si un réservaoir
prolége par une vaporisation d'huile VCI doil etre
ouvert, vaporiser & nouveau du melange VCI pour
faire |'appoint,

MOTA: Remonter tous les couvercles etfou
obturer tous les orifices {admission d'air,
echappement, carter de volant, reniflards de
carler, jauges, elc.) avec du ruban adhesii.
S'assurer gue tous les couvercles sont étanches.
Le ruban adhasif utilisé doit étre étanche et
résistant aux intempéries.

5. Lubrifier tous les points indiqués dans le
tableau de graissage et d'entretien,

6. Enduire abondamment de graisse universelle
toutes les pigces mobiles extérieures: biellettes,
rotules, tringleries, etc.

7. L'huile et les filtres a huile utilisés pendant
moins de 50 heures-service sur le moteur n'onl
pas besoin détre remplaces. (Sinon, vidanger,
puis remplir d'huile jusgu'au repere "‘ajouter’”’
(ADD) de la jauge.) Ajoutler une dose d'huile VCI
correspondant 8 3—4% de la capacité du carter
moteur, Si le moteur a éié vidangé, verser dans
le carter moteur et dans lous |es resenvoirs
d'huile de graissage un melange a 50% d'huile
VCI et d'huile moteur, correspondant & un
guinziéme du volume d'huile au niveau maxi, Si
possible, faire tourner le moteur pendant trois &
cing minutes. Oblurer toutes les ouvertures avec
du ruban adheésif pour gue les vapeurs d'huile
VCI restent dans le moteur.

NOTA: Si nécessaire, vidanger une pelite partia
de I'huile de graissage pour ajouter le melange.



Remisage du moteur

8. Nettoyer le filtre & air; vérifier les joints et
garnilures.

9. Retirer les elements de filtre a air. Faire
“taurner le moteur au demarreur, avec
I"alimentation coupée; retirer le bouchan de
pression de suralimentation, puls vaporiser un
mélange 4 50% d’huile VC| et d’huile moteur. La
quantité minimum a utiliser est de 5,5 millilitres
par litre (3 onces pour 1000 pouces?) de
cylindrée du moteur,

10. Remplir le réservoir d'huile du démarreur
pneumalique d'une solution de 50% d’huile VCI
et 50% d’huile moteur,

11. vaporiser une solution de 50% d'huile VC|
et 50% d'huile moteur dans les bouches
d'échappement. La quantité minimum a utiliser
est de 5.5 millilitres par litre (3 onces pour 1000
pouces?) de cylindrée du moteur.

12, vaporiser egalement un mélange 4 50%
d'huile VCI et d'huile moteur sur le volant, les
dents de la couronne et celles du lanceur du
démarreur. Remettre les couvercles en place
pour que les produits vaporisés ne s'échappent
pas.

13. Retirer les injecteurs et verser dans chague
cylindre 30 millilitres {1 once liquide) d'un
melange & 50% d'huile VCI et d'huile moteur.
Faire un essai (avec de |'huile de tarage), puis
remaonter les injecteurs et serrer tous les
raccords au couple reguis. Faire lentement
tourner le moteur avec un outil prévu a cet effet
(deux tours complets dans le sens normal de
rolation) pour enduire d'huile les pargis de
cylindres.
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14. Vidanger le carburant contenu dans le
boitier du filtre secondaire ou remplacer la
cartouche pour éliminer I'eau et les dépats.
Mettoyer le filtre primaire, remplir d'huile de
tarage el aclionner la pompe d'amorcage. Ainsi,
I'huile qui penetrera dans le moteur via le filtre
secondaire sera propre et empéchera le
gommage des nez d'injecteur pendant la période
de stockage prolonge. Se procurer [Thuile de
tarage chez le concessionnaire Caterpillar; elle
se présente en bidons de 208 litres (46 gal. imp.)
et de 19 litres (4.15 gal. imp.). Quvrir le robinet
de vidange du réservoir de carburan!;, évacuer
i'eau et les depots.

Le carburant doit étre traité au moyen de Biocide
afin d’empécher qu'il soit contamingé par les
bacteries et les moisissures en présence d'eau.
La contamination microbienne peut provoquer
d'importants dégats: obstructions du circuit de
carburant, colmatage des filtres, gommage des
pompes el corrosion.

Pour commander |le Biocide pour carburant diesel
el obtenir des renseignements supplémeantaires
ainsi gue la liste des fournisseurs hors des Etals-
Unis, s'adresser a;

Amalgamated Coal & Petroleum
Specialists, Inc.

C.P.5. Associales

9214 Ernst Road

Fort Wayne, Indiana 46809
Télephone: (219) 747-7080

Le Methyl Cellosolve aidera a absorber I'eau
contenue dans le carburant el & éviler les
problémes liés au gel.

Remplir le réservoir de carburant traité,

Boucher toules les ouvertures du réservoir pour
empécher le carburant de s'évaporer,

15. Prélever un échantilion de liquide de
refroidissement; rechercher la présence de
rouille et verifier le point de congélation. Si
I'echantillon présente des particules en
suspension ou §'il n'est pas protege efficacement
jusqu'a —23°C (—10°F) minimum, renouveler le
liquide de refroidissement Au besoin, vidanger
complétement le circuit; le rincer soigneusement
el lg neltoyer & 'aide de produits chimigques.

m
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16. Faire le plein du circuit de refroidissement
avec une solulion composée pour moitie d'eau et
d'éthyléne-glycol. Le cas echeant, monter un
élément de précharge d'additif. Si le circuit de
refroidissement esl rempli de solution jusgu’en
haut de la goulotte de remplissage, il n'est pas
ulile d’ajouter 3 a 6% d'additif. Moter les
operations effectuées sur une etiguette el la fixer
au moteur.

NOTA: Ne pas uliliser d'additif liquide ou solide
avec du Dowtherm 209 Full-Fill.

Réutilisation aprés stockage

1. Enlever toutes les enveloppes. les rubans
adhésils ou la graisse.

2. Si I'nuile a séjourné dans le moteur pendant
plus d'un an ou si le moleur est reste en vidange
avant |'adjonction du mélange d'huile VCI,
vidanger I'huile du moteur. Aprés une bréve
période de stockage, la présence de 3 3 4%
d'huile VC| dans le moteur n'empéche pas sa
remise en marche.

3. Retendre les courroies d'alternateur et de
venlilateur, rebrancher les batteries et vérifier les
niveaux d'huile et de liquide de refroidissement.

4, A I'aide d'un outil prévu & cel effet, faire
fourner le moteur sur deux lours complets dans
le sens normal de rotation afin de s'assurer gu'il
n'y a pas de blocage ou de résistance dans le
circuil hydrauligue

5. Avant de mettre le moteur en marche, enlever
les cache-soupapes et enduire abondamment
d'huile moteur la culbuterie pour éviter de
I'endommager.
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6. Pour que le moteur soit lubrifie et protege des
les premiéres secondes apreés le demarrage, il
faut effectuer une lubrification sous pression (voir
la méthode décrite ci-aprés). Avant le démarrage,
amorcer le circuil avec du carburant diesel
propre.

7. Actionner le démarreur. alimentation coupee,
jusgu'ad ce que l'on enregistre une pression
d'huile.

8. Durant 1a premiére journée d'utilisation,
rechercher les fuites sur le moteur el contrdler le
fonctionnement.

9. Si le moteur a été retiré du stockage 3 des
termpératures inferieures a —23°C (—10°F),
consulter le guide d'utilisation par temps froid
“Cold Weather Operalion Guide", imprime
SEBLI5B38 (version anglaise seulement)

10. Aprés le démarrage, faire au besoin
I'appoint d'additif dans le circuit de
refroidissement



Remisage du moteur

Instructions pour la lubrification sous
pression

Deés les premiéres secondes d'utilisation. il est

essentiel gue le moleur soit suffisamment lubrifié. ¢

Le démarrage a sec (sans lubrifiant) risque

d endommager les coussinets. En général, les
pigces du moteur sont suffisamment lubrifides
pour le démarrage. Toutefois. cela peut ne pas
loujours étre le cas si le moteur a eté stocke
pendant un certain temps. Pour éviter les
eventuels démarrages & sec el pour ne pas
risquer d'endommager les coussinets au cours
des premieres secondes de marche, il faut
proceder a une lubrification sous pression des
principales canalisations d'huile du moteur,

Pour cetle opération, on utilise par exemple
I'alimentation en huile propre sous pression de
I"atelier
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Marche a suivre

1. Brancher ["arrivée d'huile sur le conduil
principal d'huile du moteur.

2. Remplir le carter avec une huile moteur
appropriee. La quantité d'huile utilisée pour la
lubrification sous pression dewra étre retranchée
de la valeur indiguée sous “Contenances”,
NOTA: Injecter une dose d'huile correspondant a
au moins 30% de la contenance du carter, Il
faudra éventuellement remplir plusieurs fois le
reservolr,



J

Premiére utilisation aprés remisage du
moteur

1. 1l suffit d'une vérification préliminaire avant la
remise en service du moteur.

2. L'objet de cette verification est de garantir
gue les circuits de graissage, de refroidissement
et de carburant fonctionnent sous des pressions
et des lemperatures correctes; elle consiste
egalement a éliminer d'éventuelles fuites.

3. Pour plus de sécurité, procéder comme suit;

a. Faire tourner le moteur au demarreur,
alimentatlion coupée, jusqu'a ce gue le
manomeétre d'huile indigue de la pression

b. Faire tourner le moteur au ralenti pendant
cing minutes jusgu’a ce que la température du
liguide de refroidissement atteigne 66°C (150°F)
au minimum.
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Remisage du réducteur

Méthode de stockage

1. Metloyer d abord soigneusement le réeducteur
marin, puis appliquer une peinture de bonne
gualite,

= Si le stockage doit durer une annee ou plus,
vidanger |'huile du réducteur gt faire le plein avec

“de I'huile neuve (voir tableau de graissage el

d'entretien) qui assurera une meilleure protection
contre I'humidité.

3. Mettre le réducteur en marche un courl
instant pour faire circuler |'huile.

4. Recouvrir tous les orifices et/ou les obturer
avec du ruban adheésif

5. Recouvrir I'ensemble d’'une enveloppe de
plastique ou d'une bache étanche.

6. Enduire abondamment de graisse universelle
toutes les piéces mobiles extérieures: tringlerie,
alic.

Remise en service du réducteur apres
stockage

1. Enlever toutes les enveloppes de protection,
les rubans adhesifs ou la graisse.

2. Veérifier que I'huile est au niveau correct el ne

contient pas d'eau.



Recommandations
generales

Circuit de refroidissement

REMARQUE

Me jamais ajouter de liguide de refroidissement
dans un moteur surchauffé; le laisser d’abord
refroidir.

Par temps froid, contréler freguemment la
teneur en antigel pour maintenir le degré de
protection voulu.

Si le moteur doit étre expédia ou remise en un
lievw ou il géle, protéger le circuit de refroidisse-
men! jusqu'aux tempeératures les plus basses
prévues.

A la température de marche d'un moteur, I'eau,
quelle gu'elle soit, est corrosive. Indépendam-
ment de la concentration d'antigel, le circuit de
refroidissement doit étre protégé par un additif
en concentration permanente de 3 a 6%.

Ne jamais utiliser en méme temps de 'additif
liquide et solide afin de ne pas saturer le circuit
de refroidissement.

Me pas utiliser de I"additif liquide ou solide
Caterpillar avec du Dowtherm 209 Full-Fill. Sui-
vre le mode d'emploi du Dowtherm 209 Full-Fill.
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Additif liquide

Maintenir une concentration de 3 4 6% d additii
liquide Caterpillar pour circuil de refroidissement
ou d'un produit equivalent. Faire I'appoint a
chague vidange d'huile, soil 0,25 litre (1/2 pinte)
pour 38 litres (B.3 gal. imp.) de capacite du
circuit. Pour les moteurs neufs, renoves ou
reconditionneés en usine et pour le
renocuvellement de la solution, ajouter 0,95 litre (1
quart} d'additif pour 30 litres (6.6 gal. imp.) de
capacité du circuit,

Additif solide

Sur les moteurs équipeés d'elements d’additil,
monter un 2lément d'entretien neuf 4 chague
vidange d'huile. Wiliser un élement de précharge
s'il s'agit d'un moteur neuf, réenove ou
reconditionneé en usine, ou si le circuit de
refroidissement a éie vidange. Ces &léments sonl
fournis par les concessionnaires Caterpillar

Généralités

Si I'on ajoute de "additif Caterpillar, ou un produit
équivalent, aux intervalles conseillés, vidanger le
circuil de refroidissement et renouveler la
solution toutes les 2400 heures-service ou tous
les 2 ans

Nettoyer le circuit de refroidissement s'il est sale,
si le moteur chauffe ou si de la mousse se forme
dans le vase dexpansion,

Preparer la solution d’antigel a la concentration
requise en fonction des tempéralures minimales
prévues, Le point de congélation de 'antigel a
I'état pur se silue 8 —23°C (—10°F)



Utiliser de |'eau propre pauvre en mineraux
entariranis, mais pas d'eau adoucia

Ne pas remplir le circuit & raison de plus de 20
hitres (4.15 gal. imp.) par minule sous peine de
former des poches d'air

Aprés vidange el remplissage du circuil de
refroidisgament, melire le moteur en marche et
le laisser tourner radiateur ouvert jusqu’'a ce que
e niveaw du iguide se slabilise; vérifier le niveau
et faire |'appoint au besoin

A la sorlie de 'usine, le circuil de refroidissement
est protegé par un anligel permanent jusqu'a
—28°C {(—20°F)

Utiiser un thermostat toute I'année durant, faule
de guol le moleur chauffera

Circuit de carburant

REMARQUE

Remplir le réservoir de carburant 4 la fin de cha-
gue journée de travail pour chasser |'air chargé
d'humidité et empécher la condensation.

Ne pas remplir le réservoir a ras bord; en chauf-
fant, le carburant se dilate et risque de débor-
der.

MNe pas remplir les filtres a carburant avant de
les monter. Le carburant non filtré accelére
I'usure des pieces du circuit de carburant.

Vérifier le niveau de carburant avec la |auge qui
se trouve dans 'orifice de remplissage.
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Vidanger I'eau et les dépots du reservoir de
carburani & chague changement d'équipe ou cing
a dix minutes apres avoir fait le plein.

Apres remplacement des filires a carburant, ne
jamais oublier de purger I'air du circuit.

Vidanger I'eau et les dépots de la cuve principale
de carburant chague semaine et avant chaque
remplissage. On empéche ainsi que de |'eau ou
des dépéls ne passent de la cuve dans le
réservoir du moteur.

MN'utiliser que des carburants conseillés a la

rubrique “Liquide de refroidissement, carburants
el lubrifiants™ de ce guide

Admission d’air

Modeéles récents

Si l'indicateur de colmatage passe au rouge peu
aprés le montage d'un élémen! primaire propre,
monter un element netioye ou un elément neuf.



Recommandations
génerales

Anciens modéles

L'&lément primaire peut &tre nettoye six fois
avan! d'étre remplace, Aprés netloyage,
examiner soigneusement |'elément; il ne doit
présenter ni fissures, ni déchirures, Remplacer
I'"élément primaire tous leés ans, méme 5°il n'a
pas éte nettoye six fois.

L'élement secondaire doit étre remplace a
I'occasion du troisiéme netloyage de |'éléement
primaire,

Si l'indicateur passe au rouge peu aprés le
montage d'un élément primaire propre ou que la
fumeée est noire a I'échappement, monter un
glement secondaire neul.

REMARQUE

Me pas nettoyer I'élément secondaire; il doit
toujours étre remplacé par un elément neuf.
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Circuit électrique

REMARQUE

Certains moteurs ont une tresse de mise a la
terre entre le démarreur et le chassis, mais de
nombreux démarreurs ne sont pas mis ala terre
sur le moteur; ils comportent des circuits d'iso-
lation électrique et il peut arriver que cette mise
a la terre ne soit pas satisfaisante. Dans ce cas,
utiliser une autre tresse de mise a la terre
moteur-chassis.

Pour les démarrages a partir d'une source de
courant auxiliaire, voir cette rubrique au chapi-
tre "'Demarrage’” de ce guide,

Ce moteur est équipé d'un circuit de demarrage
de 12 ou de 24 volts. Pour le démarrage a |'aide
d'une batterie auxiliaire, utiliser uniguement la
méme tension. L'emploi d'un poste de soudage
ou d'une tension plus élevée peut endommager
le circuit électrique.

I existe pour les démarrages avec source de
courant exlérieure une prise speciale dans
laguelle on peut brancher un cable volant.

Les moteurs montes sans tresse de mise a la
terre moteur-chassis risquent d'étre endommages
par des décharges électriques.

Pour empécher les dégats de cet ordre, s'assurer
que la tresse de mise a la terre moteur-chassis
sl bien en place. Sur les moteurs dont
I'alternateur est relié a un organe du moteur, la
tresse doit se trouver entre cet organe el le
chassis,



-

Prise d’huile périodique

La prise d'huile périodique permet de contrdler
I'état du moteur &t d'en déterminer les besoins
d'entretien. Prélever |'échantillon lorsque I'huile
es! chaude et bien brassee de sorte qu'il refléte
bien son etal dans le carter,

NOTA: Ne pas prélever |'échantillon en début ou
en fin de vidange,

Intervalle antre prélévements

Carter Intarvalle

| Huile moteur | A chaque vidange*

*Voir page 33

Pour tous renseignements concernant
I'établissement d'un programme de prise d'huile
périodigue, consulter le concessionnaire
Caterpillar.

Genéralités

Essuyer tous les graisseurs, capuchons el
bouchons avant de procéder & 'entretien,

Rechercher les fuites; si I'on soupgonne une
fuile, trouver la cause et I'éliminer,

Verifier les niveaux plus frégquemment que
prescrit si I'on soupconne des fuites.

Liquide de
refroidissement,
carburants et lubrifiants

Liquide de refroidissement

REMARQUE

Utiliser un mélange d'eau, d’antigel et d'additif
pour circuit de refroidissement. Le point de
congélation de 'antigel & I'état pur se situe &
—23°C (—10°F).

MNe pas utiliser de I'additif liquide ou solide
Caterpillar avec du Dowtherm 209 Full-Fill. Sui-
vre le mode d'emploi du Dowtherm 208 Full-Fill.

Four tous détails, se reférer a la brochure
intitulée '‘Le circuit de refroidissement’’, imprime
SFBDO518.

Eau
Pour I'eau a employer avec |'antigel a 'éthyléne-

glycol @t las proportions a respecter, se reporter
au tableau suivant.

Eau admise
Teneur 50% d'antigel Pas
de |'eau 50% d'eau d'antigel
100 ppm | 50 ppm
Chlorures ou moins | ou moins
100 ppm 50 ppm
Sykiates ou moins ! ou moins
Dureté 200 ppm I 100 ppm
CaCos ou moins ou moins
Solides 500 ppm 250 ppm
dissous ou moins ou moins
pH 6,5 ou plus 6,5 ou plus

ppm = parties par million
Antigel

Utiliser de |'antigel 2 base d’éthyléne-glycol,
melange a de I'eau. Respecter les doses
prescrites pour assurer la protection voulue aux
lemperatures les plus basses prevues.




Liquide de
refroidissement,
carburants et lubrifiants

Additif

REMARQUE

Toujours ajouter de I'additif liquide ou solide a
I'eau; ne jamais utiliser I'eau telle quelle.

Ne jamais utiliser en méme temps de I'additif
liguide et solide sous peine de saturer le circuit
de refroidissement.

Litiliser de I'additit liquide (ou solide. le cas
echéant) Caterpillar de maniére & maintenir une
concentration de 3 a 6% d'addilif dans le circuil
de refroidissement &l 4 empécher la corrosion.

Se procurer |'additif auprés du concessionnaire
Caterpillar.

Carburants (information —
caracteristiques)

Types de carburant

Les carburants les plus divers peuvent étre
utilisés dans les Moteurs diesel Calterpillar. |ls se
subdivisent en deux grands groupes: carburanis
conseillés et carburants autorisés.

Les carburants caonseillés procurent au moteur
une durée de vie et des performances oplimales,
Ce sont des carburants distillés communément
appelés carburant diesel, huile de chauffe, gas-oil
ou kerosene.

Les carburants aulorisés sont des pétroles bruls
ou mélangés. L'emploi de ces combustibles
risque d'entrainer une augmentation des frais
d'entretien et de réduire la durée de service du
moteur

Pour tous renseignements sur ces deux groupes
de carburants, consulter I'imprimé Caterpillar
SFHST067-02 intitulé "'Recommandations
concernant 'emploi des carburants pour Moteurs
diesel Caterpillar™

Pour lous détails concernant les meilleurs
carburants: aplitude a l'inflammation,
gravileldensilé, viscosité, point de trouble, teneur
en soufre, elc , se rélérer & la norme SAE. J313

Teneur en soufre

La teneur en soufre du carburant a une incidence
sur le choix de I'huile moteur, Si cette teneur est
supérieure & 0.5%, I'huile moteur doil avoir un
indice d'alcalinité 1otale (TBN — mesuré selon la
méthode ASTM D-2896) égal a 20 fois la teneur
en soulre du carburant. Si la teneur en soufre est
superieure 4 1,5%, demander conseil au
concessionnaire Caterpillar au sujet de |'huile
moteur 8 employer,

Le soulfre present dans le carburant se
transforme chimigquement au cours de la
combustion pour former de 'acide sulfurique qui
attague les surfaces metalligues. Pour empécher
I"action corrosive de cel acide, il faut utiliser une
huile moteur a fort indice d'alcalinité (otale (TEN)

Se renseigner peériodiquemen! aupres du
fournisseur de carburanis, car |a leneur en soufre
peul varier d'une livraison & "autre,

Indice de cétane

L'indice de cétane minimum recommande pour
les moteurs a injection directe est de 40

Lindice de célane minimum recommandé pour
les moteurs & chambres de précombustion est de
35.

Point de trouble

Par temps froid, la paraffine peut colmater les
filtres a carburant. Le point de trouble du
carburant doil donc se siluer au-dessous de la
temperature ambiante pour empécher la
formaltion de cristaux de paralfine dans les filtres
el une perte de puissance. Pour réduire les
risgues de colmatage des filtres & carburant par
la paraffine, on pourra se procurer des
réchautleurs de carburan! auprés du
concessionnaire Caterpillar.



Lubrifiants

Les abréviations données ci-aprés correspondent
a la nomenclature S A E. J754. Les classifications
adoptées sont conformes aux normes S AE.
J183. Les specilications MIL soni celles ulilisées
par 'armee des Elals-Unis. Ces renseignements
seroni utiles en matiere d'achat. Les diverses
classifications ulilisées pour le moteur figurent
dans le tableau ''Viscosités conseillées'’,

Caterpillar utlise le prefixe “SPC"" pour designer
globalement des huiles speéciales telles gue les
huiles synthétigues ou semi-synthétiques.

Huiles moteur

Utiliser des huiles conformes a la classification
CDISE ou CDJISF (MIL-L-2104D), CCISE ou CCISF
iMIL-L-461528).

La liste des margues d'huile de 1ype CD/ISE,
CDISF, CCISE et CCISF figure dans la brochure
SEBUS939 “"EMA Lubricating Qils Dala Book™
{version anglaise seulement).

La teneur en soufre du carburant a une incidence
sur le choix de 'huile moteur. Si celle teneur est
superieure a 0,5%. I'huile moteur doit avoir un
indice d'alcalinité lotale (TBN — mesuré selon la
méthode ASTM D-288B) égal a 20 fois la teneur
en soufre du carburant. Si la teneur en soulre
dépasse 1,5%, demander conseil au
concessionnaire Caterpillar au sujet de 'huile
moteur & emplayer.

Un indice d’aicalinité totale plus élevé est
indispensable pour proteger les pieces
métalliques du moteur contre |a corrosion.

Volre fournisseur doil élre en mesure de vous
procurer les huiles appropriees.

a1

Huiles pour réducteur marin (CD/TO-2)

Utiliser des huiles CD qui repondent de facon
satisiaisante au lest Caterpillar NO TO-2, connues
sous la désignalion COITO-2.

Graisse (MPG)

Uliliser de |la graisse universelle (MPG), de
préférence conténant de 3 a 5% de bisulfure de
molybdéne (MPGM). La qualité NLGI NO© 2
convient pour la plupart des températures; la
NLGI NC 1 pu NO O pour les lemperatures
extrémement basses.

Graisse MPGM)

Utilliser de la graisse universelle (MPGM)
contenant de 3 a 5% de bisullure de molybdéne.
La qualité NLGI NO 2 convient pour la plupart des
températures; la NLGI NC 1 ou NC O pour les
lempératures extrémement basses.



Contenances
(approximatives)
Carter | Quarts | Quarts |
ou circuit Litres U.5. imp.
CARTER MOTEUR ¥ COMPRIS LES FILTRES!
N de série |
Tav1—5532 114 12 | 10
| N© de série® | '
ToVEe533—7389 132 | 14 116 |
N2 de série : [
7EVT7390 et suivants 14,2 15 12.4
N® de série '
121 et suilvants 17 18 15
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Moteur seul 11 12 10
Moteur avec
collecteurs refroidis
par eau 39 41 34
REDUCTEUR MARIN TWIN DISC
MG502 2 2 15
MGS06, MGS07 4.7 5 4
MGS0E
carter plat 8.5 9 7.5
MG509 |
carter profond 13,2 14 116

"L'emploi de filtres auxiliaires exige un
supplément d'huile. $'assurer qu'll v a assez d'huile
pour remplir le circuit auxiliaire.

“l Auparavant, la contenance de ces moteurs était
de 11,4 litres (12 quarts). Les jauges doivent &tre
regraduées en fonction d'une contenance de 13,2
litres (14 quarts). Le concessionnaire Caterpillar
peut fournir toutes indications utiles pour cette
opération.

Caractéristiques du

moteur
! Caracléristiques

Nombre de cylindres B

Alésage 114 mm (4.5 po)
Course 127 mm (5.0 po)
Cylindréa 10,4 litres (636 pod)
Ordre d'allumage 1-2-7-3-4-5-6-8
Rotation {vue du valant) Sens inverse d'horloge

Intervalles entre vidanges
et remplacements des
filtres (heures-service)

[ Classification APl minimum de

I'huile avec carburants diesel
ChaleransE contenant Il?ﬂi?:‘l 3:1 soufre au
carlar, filtras
compris {litres et CDVSE ou CCISE ou
quarts U.S.) CDISFm CCISFm |
MO de série 75V 200 heures- 150 heures-
et suivants sarvice saervice
atmosphérigue
13,25 et 14,20
litres
{14 et 15 quarts)
MO de serie 75V1 200 heures- emploi non
et suivants sarvice conseillé
suralimente |
13,25 et 14,20 |
litres
(14 et 15 quarts) |
NC de série 121 et| 250 heures- emploi non |
| suivants avec service conseillé |
turbocompresseur |
17 litres (18 quarts)
|NO de série 1Z1 et| 200 heures- emploi non |
| suivants avec sarvice conseillé |
turbocompresseur
el refroidisseur
[ d'admission
117 litres (18 quarts)

5i la teneur en soufre du carburanl est supérieure
a 0,5%, utiliser exclusivement de 'huile CDISE ou
CO/SF avec un indice d'alcalinité totale (TBN) égal
a 20 fois la teneur en soufre du carburant.

NOTA: Sur les moteurs avec turbocompresseur et
refroidisseur d'admission, remplacer également les
trois filtres pour vapeurs d'huile {le cas echéant) a
I'osccasion de chaque vidange.

Additif pour liquide de
refroidissement

Il est indispensable que le liquide de
refroidissement contienne un additif afin
d'empécher le piquage des parois de cylindre. La
plupar! des solutions d'antigel NE CONTIENMENT
PAS suffisamment d’additif. Des conseils
d'entretien figurent a la rubrigue "'Circuit de
refroidissement’’ au chapitre "Liguide de
refroidissement, carburanis el lubrifiants’™ ainsi
gue sous “"Recommandalions genérales’

r

r



Viscosités conseilléees

Temparatures extérisures de —30°C (—22°F) & + 50°C (+ 122°F)"

Températlure "C 40 =20 =10 o +10 +20 + 30 + 40 + 5O
exteriours °F - 22 4 + 14 +32 + 50 + 68 +B6 104 122
BAE SPOEW-20
L 1 1 [ 1 1
BAE 5W-20)
Y I O
SAE 10W
s T TR A
; 3 SAE 10W-30
CCISE
3 I e 3 ) Y D Y Rl
CCISF BAE 15W-40
| RS NS (RN (e
BAE 30
S W D
BAE 40
Réduclaur marin
COMmo-2 i
i) L L[ 1 |
t Températura ‘c —30 —20 — 10 0 +10 +20 +30 + 40 + 50
: I exlariaure °F —22 —. + 14 + 32 + 5O ) + BE + 104 + 122
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| *Pour des températures inférieures & —30°C (—22°F). se procurer le guide d'utilisation par temps froid "Cold Weather
Operation Guide”, imprimé SEBUSA98 (varsion anglaise seulement) auprés du concessionnaire Caterpillar,




Tableau de graissage et d’entretien

Lubr, | Fagar -

Paoint [ Entretien
Tous les jours
Caner moteur Vérifiar le niveau dhulle CD/SE, 35
CDISF,
CCISE ou
CCISF
Circuit de refroidissement Vérifier le niveau du liquide — conlréler 35
Séparateur d'eau (le cas échéant) Purger I'eau el les dépdits — conlrbler 35
Réservair pneumatigue (le cas dcheant) Purger I'eau ef las dépols i 36 |
Réservoir de carburant Purger I'eau et les dépbts | a7
Indicateur de colmatage Consulter | ar
Réducteur marin (M MG502, MGS06, MGS0T ou MGS509 Vérifier le niveau d'huile coimo-2 38
Intervalle premiare vidange seulemeni — moteurs neufs, renoves ou reconditionnés en usine
Jeu des soupapes du motewr Mesurer el régler au besain la jeu des 39
NOTA: Mesurer a1 ré?lef a|'sccasion de la premiére soupapes a l'occasion de la premiére vidange
| vidange, puis toutas les 1200 heures-service ou tous les | en raison du rodage initial, et done de 'usure,
| ans, de la culbuteria
_| Toutes les 75 heures-service ou loules les 2 semaines, au premier 8chu
Elecirodes de zing | Contréler — remplacer au besoin | 40
Intervalles entre vidanges et remplacements des filtres
Toutes les heures-service ou tous les 3 meis, au premier échu |
Carter moleur Vidanger I'huile et remplacer las filtres CODVSE, 41
NOTA: Me pas oublier de noter le nombre d'heures-service dans I'espace laissé en blanc ci-dessus. On CDI5F,
déterming cet intarvalle en fonction de la contenance du carter et de la classification API de 'huile CCISE |
utilizes, Vioir les deux tableaux de la page précédente, ou CCISF
Réductaur marin (MG502), avec moteur atmosphérigue Vidanger I'huile el netloyer la crépine CDITO-2 43
seulement
PM-1 Circuit de refroidissement Faire I'appoint d'additif ou remplacer a3
I"&lément
Filtres a carburant Ramplacer 45
| Recycleur(s) des vapeurs de carter et flaxibles Naltglyer la membrane — contrdlar leg 47 |
Hexibles
PM-2 Filtre 4 air Mettoyer ou remplacer les dléments (au 48
besoin, rapprocher les intervalles)
Batteries Mettoyer — vérilier le niveau d'électralyie 52
PM-3 Courroies d'entrainemant de 'alternateur, du Cantrdler — régler 52
| vantilateur et des accessoires
_'1__ Cartouches filtrantes pour vapeurs d huile Remplacer les 3 filtres 53
' Toutes les 1200 heures-service ou tous les ans, au premier échu
| Jeu des soupapes du moteur Contraler et régler 54
Séparaleur d'eau (le cas échéant) Controfer — au besoin, remplacer les 54
éléments
Dispositifs de protection du moteur (e cas échéant) Faire contrbler par des personnes autorisées 55
uniguemant
Réducteur marin (MGS06, MG50T ou MGSDG), avec Vidanger I'huile et nettoyer la crépine CDITO-2 55
moteur atmosphérigque ou suralimenté
Thermostats Remplacer les thermostats et les garnitures 56
' Toutes les 2400 heures-service ou tous les 2 ans, au premier échu
| Circuit de refroidissement Nettayer, remplir et ajouter un élément &5
I, d'additif (précharge)
[ Flexibles du circuit de refroidissement et du recyeleur Remplacer B0
| desvapeurs de caner
| Injecteurs Proceder a 'essal — remplacer au besoin 61 |
i : Reguiateur Controler le ralenti et la régime maxi a vide 64

M¥idanger I'Muile du réducteur et nettoyer la crépine aprés les premiéres 10 heures-service, puis toutes les 1200 heures

ultériguremeant,

NOTA: Les points groupes sous PM-1. PM-2 at PM-3 lont partie d'un programme d'entrelien préventif.
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Tous les jours

Carter moteur

Contréle du niveau d’huile
i

1. Mesurer le niveau d'huile; il doit se trouver
enire les repéres "ajouter” (ADD) et “plein"'
(FULL) de la jauge

2. Faire I"appoint au besoin.
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Circuit de
refroidissement

Contréle du niveau

Aux températures de marche, le liguide de
refroidissement est chaud et sous pression.

La vapeur peut provoquer des briilures.

Vérifiez le niveau de liquide de refroidissement
UNIQUEMENT lorsque le moteur est a I'arrét et
le bouchon de remplissage suffisamment froid
pour étre dévissé a la main.

Dévissez lentement le bouchon pour détendre
la pression.

L’additif pour circuit de refroidissement est un
produit caustique, dangereux pour la peau et
les yeux.

1. Dévisser lentement le bouchon pour detendre
la pression. Examiner le joint du bouchon; le
remplacer au besoin

2. Le niveau de liquide de refroidissement doil
se trouver a environ 1 cm {1/2 pouce) du fond du
lube de remplissage. Revisser le bouchon



Tous les jours

Séparateur d’eau (le cas
echéant)

Purge — controle

Du carburant qui fuit ou qui s'est répandu sur
. des piéces chaudes ou des composants électri-
ques peut s'enflammer et provoguer un incen-
die.

Coupez le contact avant de remplacer les filtres
a carburant ou les éléments du séparateur
d'eau. Recueillir le carburant du séparateur
dans un récipient avant de retirer la bride de
retenue.

.REMARQUE

Me jamais utiliser un moteur dont la cuve du
séparateur est plus qu'a moitié pleine sous
peine de I'endommager.

NOTA: Le séparateur d'eau n'est pas un filtre; il
ne fait que séparer I'eau du carburant,
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1. Purger I'eau du séparateur fous les jours,
avant le déemarrage

2. Fermer I'alimentation de carburant, le cas
échéant.

3. OQuvrir le robinet d'évent (1) et le robinet de
purge (2).

4, Aprés |la purge, fermer les robinets (1) et (2)
el, le cas écheéant, ouvrir 'alimentation en
carburant.

Réservoir pneumatique
(le cas échéant)

Eau et depots

Ouvrir le robinel de purge; e refermer apreés
vidange de |'eau et des dépots.

|
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Reéservoir de carburant

Eau et dépots

Purger I'eau et les dépdls du réservoir de
carburant a chague changement d'équipe ou cing
a dix minules aprés remplissage

Apres remplacement des filires & carburant,
toujours amorcer e circuit pour éliminer |es
bulles d’air.

Vidanger I'eau el les depdis de la cuve principale
de carburant chague semaine el avanl chague
remplissage. On évite ainsi que de I'eau ou des
depdts ne passent de la cuve dans le réservoir.

MW'uliliser gue les carburants indigués 3 |a section
"Liguide de refroidissement, carburanis &1
lubrifiants™ de ce guide

Indicateur de colmatage

Controle

REMARQUE

Procéder a I'entretien des filtres a air moteur a
"arrét.

Remplacer les éléments de filtre & air lorsque la
membrane de l'indicateur passe au rouge,



Tous les jours

Réducteur marin (MG502
MG506, MG507 ou
MG509)

Controle du niveau d'huile

1. Mesurer le niveau d'huile, moteur au ralenti et
reducteur au point mort. Le niveau doit se trouver
entre le repére "plein’ et un maximum de 25 mm
(1.00 pouce)} au-dessus de ce repére sur |a jauge.

2. Au besoin, ajouter de I'huile
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Si la jauge du réducteur n'a pas été gradugée:
vidanger, remettre le bouchon de vidange en
place, puis ajouter 2 litres d'huile {2 quarts) pour
les réducteurs MGS502; 4,7 litres (5 quarts) pour
les reducteurs MGS0E et MGS07; 8,5 litres (9
guarts) pour les MGS09 a carter plat et 13.2 litres
{14 guarts) pour les MGS09 & carter profond,



Intervalle premiere vidange seulement — moteurs neufs, rénovés ou reconditionnés en usine

Jeu des soupapes du
moteur

Sur les moteurs neufs, rénovés ou reconditionneés
en usine, régler le jeu des soupapes a l'occasion
de la premiere vidange en raison du rodage
initial. el donc de |'usure, de la culbulerie.

La methode a suivre est indiquée sous “'Jeu des
coupapes du moteur™ a la rubrigue "Toutes les
1200 heures-service ou lous les ans, au premier
echu’
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Toutes les 75 heures-service ou toutes les 2 semaines, au premier échu

Electrodes de zinc

Controle — remplacement

NOTA: Cantrdler les électrodes de zinc a leurs
différents emplacements — 1) échangeur de
chaleur, 2} tubulure d'échappement (moteur
atmospherique), 3) coude d'échappement (version
a turbocompresseur ou & turbocompresseur et
refroidisseur d'admission).

1. Enlever tous les bouchons: leur couleur rouge
permel de les repérer facilement,
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2. Frapper légerement les électrodes de zinc
avec un marleau. Si l'electrode est rongée ou
qu'elle s'effrite lorsqu'elle est frappée, Ia
remplacer.

Montage d’électrodes neuves
g

P Devisser ou percer |'électrode pour la
démonter

2, Manter une élecirade neuve sur le culot

3. Remonter |'ensemble

MNE PAS enduire les électrodes de joint-pate

pr—
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Intervalles entre vidanges et remplacements des filtres — Toutes les heures-service ou
tous les 3 mois, au premier échu

Carter moteur

Vidange et remplacement des filtres

La teneur en soufre du carburant a une incidence
sur le choix de I'huile moleur, 5i cetie teneur esl
supérieure a 0,5%, utiliser une huile moteur CD
dont l'indice d’alcalinité totale (TBN — mesure
selon la méthode ASTM D-2896) es! égal a 20
fois la teneur en soufre. Se renseigner auprés du
fournisseur d'huiles

4\ DANGER
3. Retirer les filtres a huile et les mettre au

Soyez prudent: I'huile et les piéces chaudes rebut.
peuvent provoquer des brillures.

Vidanger le carter moteur, huile chaude et
moteur & |'arrét.

4. Essuyer l2 plan de joint du support de filtre
S'assurer que les anciens joinis ont bien été
retirés dans leur tofalité.

MOTA: S'assurer que 'élement de filtre est bien
celui gui convient pour la version du moteur,

1. Retirer le bouchon de vidange du carler.

2. Aprés vidange, revisser lg bouchon et le
serrer a 70 £ 14 Nm (50 £ 10 pieds-livres)
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Intervalles entre vidanges et remplacements des filtres — Toutes les
tous les 3 mois, au premier échu

9. Appliquer une peliicule d'huile moteur propre
sur les joints des eléements neuls

6. Visser les éléments neufs & la main jusgu’a
ce gue le joint fouche le support; serrer alors de
3/4 de tour supplémentaires, sans plus, avec une
clé a ruban

1. Faire le plein du carter; voir "Contenances”

heures-service ou

REMARQUE

5i le moteur comporte des filtres a huile auxi-
liaires, on devra préveir une plus grande guan-

tité d'huile lors du remplissage du carter.

Si I'on omet d'ajouter ce volume d’huile supplée-
mentaire, le filtre a huile auxiliaire aura |la prio-

rité et le moteur risque de manguer d'huile.

— e

8. Avant de mettre le moteur en marche, vérifier
le niveau d'huile; il doit atteindre ou dépasser |e
repére “'plein’’ (FULL) de |a jauge.

9. Faire démarrer le moteur et le laisser tourner
deux minules au ralenti. Rechercher les fuites
d'huile. Arréter le moteur.

10. Attendre dix minutes pour permetire a
I'huile de retourner au carlter, puis vérifier le
niveau; il doit atteindre le repére “plein’’ (FULL)
de la jauge

™
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Réducteur marin (MG502)

Vidange et nettoyage de la crépine

Soyez prudent lors des vidanges et du rempla-
cement des filtres: I'huile et les piéces chaudes
peuvent provoquer des brilures.

1. Retirer le bouchon de vidange du réducteur
marin &t laisser 'huile s'écouler

2. Betirer le couvercle de la crépine.

3. Retirer la crépine

4. Melloyer la crepine dans du solvant
ininflammable propre

D. Remettre la crepine en place; la remplacer au
besoin

6. Mettoyer et remetire en place le couvercle de
la crépine ainsi que le bouchon de vidange
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1. Faire le plein du réducteur Jusgu’au repere
“plein’’ de |a jauge; voir "Contenances”

8. Metire le moteur en marche, embrayer, puis
verifier le niveau d'huile.

Circuit de
refroidissement

Adjonction d'additif ou remplacement de
I'élément

Aux températures de marche, le liquide de
refroidissement est chaud et sous pression.

La vapeur peut provoquer des brilures.

Vérifiez le niveau de liquide de refroidissement
uniquement lorsque le moteur est a I'arrét et le
bouchon de remplissage suffisamment froid
pour étre davissé a la main.

Dévissez lentement le bouchon pour détendre
la pression.

L’additif pour circuit de refroidissement est un
produit caustique, dangereux pour la peau et
les yeux.




Intervalles entre vidanges et remplacements des filires — Toutes les heurgs-service ou
tous les 3 mois, au premier échu

REMARQUE 3. Ajouter 0,24 litre (1/2 pinte) d'additif liquide
Caterpillar pour circuit de refroidissement par 40
litres (8.3 gal. imp.) de liquide de refroidissement

A la température de marche, l'eau, quelle

qu‘elle soit, est corrosive. Utiliser de 'additif MOTA: Sur les moteurs neuls, rénoves ou
Caterpillar liquide ou solide pour traiter soit de reconditionnés en usine seulement, ou lors du
I'eau pure, soit une solution d'antigel & base renouvellement du liquide de refroidissement,
d'ethyléne-glycol. ajouter suffisamment d'additif pour obtenir une

concentration de 3 4 6% . Ajouter 0,95 litre (1
I*:Ie jamais utiliser simultanément de "additif guart) par 30 litres (6.6 gal. imp.) de liquide de
liquide et solide. refroidisserment.

MNOTA: Pour tous détails, voir la brachure “'Le
circuit de refroidissement’’, imprimeé SFBDOS18,
ou consulter le concessionnaire Caterpillar,

Additif liquide

4. Si les joints du bouchon de radiateur sont
endommagés, remplacer le bouchon

B. Revisser le bouchon

Additif soiide (le cas échéant)

1. Fermer les robinets d'entrée et de sortie de

1. Dévisser lentement le bouchon de SR,

remplissage pour détlendre la pression, puis le

retirer. 2. Retirer I'élément et le mettre au rebut.

2. |l faudra éventuellement vidanger 3. Mettoyver |e support de montage de |'elément
suffisamment de liguide de refroidissement pour S'assurer que la totalité de I'ancien joint a bien
faire |'appoint d'additif. ele retirée

4. Appliquer une pellicule d huile moteur sur le
joint de I'éléement d'entretien neuf. Monter
I'élément neuf
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NOTA: Sur les moteurs neufs, réenoves ou
reconditionneés en usine, utiliser un élément de
precharge lors du remplissage initial du circuit de
refroidissement. 2. Fermer le robinet d'alimentation en carburant.

1. Arréter le moteur.

5. Ouvrir les robinets d'entrée et de sortie. Filtre primaire (le cas écheant)

ﬁ. Retirer le bouchon de remplissage.

7. Mettre le moteur en marche et rechercher les
eventuelles fuites. Laisser le niveau du liquide de
refroidissement se stabiliser.

8. Au besoin, faire I'appoint de liquide pour
amener le niveau a2 1 em (1/2 pouce) du fond du
tube de remplissage ou, le cas echeant, au
niveau correct sur le regard.

9. Examiner le bouchon de remplissage. Si le
joint est endommagé, remplacer le bouchon,
Remettre le bouchon en place.

1. Desserrer la vis (1} et retirer le boitier de filtre

(3).

2. Retirer I'element (2) et le laver dans du
solvant ininflammable propre.,

Filtres a carburant

3. Remonter I'élément (2) et le boitier (3). Serrer
la vis (1),

Remplacement

Du carburant qui fuit ou qui se répand sur des
piéces chaudes ou des composants électriques
peut s'enflammer et provoquer un incendie.

Débranchez la batterie avant de remplacer les
filtres a carburant.

1. Retirer I'élément de filtre et le mettre au
rebut.
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Intervalles entre vidanges et remplacements des filtres — Toutes les

tous les 3 mois, au premier échu

= Nettoyer le plan de joini du support de filtre
S'assurer gue la lotalité de I'ancien joint a bien
ete retirée,

3. Appliquer du carburant diesel propre sur le
jeint au filtre.

4. Monter le filtre el le serrer & la main jusqu'a
ce que le joint touche le support. Serrer alors de
112 a 3/4 de tour supplémentaire & 'aide d'une
clé & ruban
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heures-service ou

Amorgage du circuit

1. Ouvrir I'évent sur le carter de la pompe
d'injection ainsi que le robinet d alimentation

2. Débloguer la pompe d'amorcage, puis
pomper jusgu'a ce gue le carburant s'écoule de
I'évent en jel continu, sans bulles

3. Fermer |'even! el verrouiller la pompe
d'amorgage

4. metire le moteur en marche. S'il ne démarre
pas, gu'il a des rates ou qu’il fume, c'est qu'il a
eté insuffisamment purgeé




B. Desserrer les ecrous de la canalisation de
carburant au niveau de la culasse.

6. Actionner le demarreur jusqu’a ce gue le
carburant s'écoule sans bulles dair.

7. Resserrer les écrous de la canalisation & 40
+ 7 Nm (30 £ 5 pieds-livres).

Recycleur(s) des vapeurs
de carter

Controle de la membrane et des flexibles

T =P - A

Mettoyer I'extérieur du ou des recycleur(s),
sans oublier la zone adjacente. Vérifier |'élat des
{lexibles du recycleur; les remplacer au besoin.

2. Retirer les vis et les rondelles de fixation du
couvercle (1).

=

3. Retirer le couvercle (1) et le ressort,

4, Retirer la membrane, le manchon intérieur (2
el e joint (3) du boitier (4).

B. Désassembler la membrane.

6. Nettoyer loutes les piéces constitutives et les
examiner. Remplacer toute piéce usée ou
endommagees. Toujours remplacer le joint et |a
membrane.

7. Réassembler les piéces avec une membrane
neuve (6),

8. Pour éviter d’endommager la membrane (&)
lors de |'assemblage (voilage, déchirure),
appliquer de |la pate a joint sur les deux faces de
la collerette et la monter de fagon que |a surface
marguee “'colé piston’ (piston face) soil lournée
contre le piston (5).

9. Enduire de pate a joint le joint neuf (3), puis le
placer contre la face arriére du manchon
intérieur (2).

10. Piacer la membrane compléte dans le
boltier (4).

11. Monter le ressort et le couvercle (1) avec
les vis el les rondelles de fixation.




Intarvalles entre vidanges et remplacements des filtres — Toules les

tous les 3 mois, au premier echu

Filtre a air

Nettoyage ou remplacement des éléments
(modeles récents)

Un indicateur de colmatage peut étre monie sur
le panneau d'instruments ou dans le
compartimen! moteur, Lorsque le piston colore
apparail dans la fenétre, il faut procéder a
I'entretien du filtre a air. Remplacer I’'élémenl de
filtre au moins une fois par an

REMARQUE

Procéder a |'entretien du filtre & air moteur a
|'arrét.

Remplacement des élements

1. Retirer les vis de retenue, puis le couvercle et
I'elément,

2. Masquer I'entrée d'air avec du ruban adhésif.
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heures-service ou

3. Examiner I'élément (plis, garnituras ou joints
endommages), au besoin, le remplacer.

4. Mettoyer lintérieur du boitier

5. Monter un élément neuf ou neftoye dans le
boitier,

5. Remettre le couvercle en place sur le boitier

7. Rearmer l'indicateur de colmatage en
enfoncant le piston

7«



Nettoyage des éléments (modéles
antéerieurs)

L'emploi d'air comprimé présente des risques.

Pour les nettoyages a I'air comprimé, portez un
masque serre-téte ainsi que des chaussures de
sécurité et des vétements de protection.

Pression maximum de I"air pour les nettoyages:
200 kPa (30 psi).

REMARQUE

Ne pas nettoyer les éléments en les frappant ou
en les heurtant.

MNe pas utiliser d'éléments dont les plis, les
joints ou les garnitures sont endommagés.

NOTA: On peut nettoyer les éléments de filtre a
air a I'air comprime, a I'eau ou au détergent.
Toujours garder quelques elements de rechange
a utiliser pendant le netfoyage.

Air comprimé — pression maximum 200
kPa (30 psi)

1. Diriger I'air sur I'élément en balayant le lang
des plis

2. Retourner I'élément et diriger |"air sur son
autre cote, en balayant toujours le long des plis,

Eau sous pression — pression maximum
280 kPa (40 psi)

1. Diriger I'eau a I'exterieur de I'élément. le long
des plis.

2. Sécher soigneusement I'élément et I'examiner
avant de le reutiliser
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Détergent

1. Laver I'élément dans de |'eau chaude
additionnée d'un détergent non moussant.

2. Rincer I'élément & |'eau propre. Voir les
instructions pour le nettoyage a |'eau.

3. Sécher soigneusement 'élément et I'examiner
avant de le réutiliser.

Contréle de I'élément

1. Introduire une lampe dans |'eélement propre et
sec; le rejeter s'il présente des piglres ou des
déchirures.

2. Envelopper les eéléments nettoyés en bon état
et les ranger dans un endroit sec et propre.

MNettoyage ou remplacement des éléments
(modéles antérieurs)

Un indicateur de colmatage peut étre monté sur
le panneau d'instruments ou dans le
compartiment moteur. Lorsque le piston coloré
apparait dans la fenétre, il faut procéder a
I'entretien du filtre a air. Remplacer I"élément de
fillre au moins une fois par an.

REMARQUE

Procéder a I'entretien du filtre a air moteur a
I"arrét.

Remplacement des éléments

1. Desserrer les vis de retenue, puis retirer le
couvercle d'extréemité et I'élément de filtre.

2. Examiner I'élément {plis, garnitures ou joints
endommages); au besoin, le remplacer.




Intervalles entre vidanges et remplacements des filtres — Toutes les

tous les 3 mois, au premier achu

< B Nettoyer l'intérieur du boitier

4., Monter un élément neuf ou nettoye dans le
oitier de filfre

5. Remonter I'élément et le couvercle.

B. Réarmer I'indicateur de colmatage en
enfongant le piston

Nettoyage des éléments de filtres a air

L'emploi de I'air comprimé présente des ris-
ques.

Pour les nettoyages a I'air comprimé, portez un
masque serre-téte ainsi que des chaussures de
sécurité et des vétements de protection.

Pression maximum de l'air pour les nettoyages:
200 kPa (30 psi).

REMARQUE

MNe pas nettoyer les éléments en les frappant ou
en les heurtant.

MNe pas utiliser d'éléments dont les plis, les
joints ou les garnitures sont endommages.

NOTA: On peut netloyer les élémenis de filtre 3
air a I'air comprimé, a I'eau ou au détergent
Toujours garder guelgues elements de rechange
a utiliser pendant le nelloyage
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_____ heures-service ou

Air comprimé — pression maximum 200
kPa (30 psi)

g 1A Diriger I'air le long des plis & 'intérieur de
I'élément

2. Diriger I'air le long des plis 4 'extérieur de
I'element, puis de nouveau a l'intérieur. Examiner
soigneusement 'element pour deceler
d'éventuelles pigures ou déchirures

7 e



Eau sous pression — pression maximum
280 kPa (40 psi)

y = Diriger I'eau le long des plis a l'intérieur de
I'élemem

2 Diriger 'eau le long des plis 4 |'extérieur de
I"'element, puis de nouveau a l'intérieur. Sécher
soigneusement a l'air comprime el examiner
I'element avant de le réutiliser
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Detergent

1. Laver I'élément dans de I'eau chaude
additionnege d'un détergent non moussant

2. Rincer I'element a |'eau propre. Voir les
instructions pour le netloyage a 'eau

3. Sacher spigneusement I'élément a |'air
comprimé et 'examiner avant de le réutiliser.

Controle de I'élément

1. Introduire une lampe dans I'élément propre et
sec le rejeler 5'il présente des piqures ou des
dechirures

2 Envelopper les alémenls nettoves en bon elat
el les ranger dans un endroil sec el propre



Intervalles enlre vidanges et remplacements des filtres — Toutes les

tous les 3 mois, au premier echu

Batteries

Nettoyage — contréle

Les batteries dégagent des vapeurs inflamma-
bles et axplosives.

Ne fumez pas pendant le contréle du niveau
d'électrolyte.

L'électrolyte est un produit acide dangereux
pour la peau et les yeux.

Portez toujours des lunettes de sécurité lors-
gque vous manipulez des batteries.

1. MNetloyer le dessus des balteries

2. Dévisser les bouchons de remplissage: le
niveau d'électrolyte doil alteindre le fond de
Forifice. 3'il faul faire |'appoint, utiliser de 'eau
distillée ou, a defaut, de I'eau propre faiblement
mineralisée, mais pas d'eau adoucie.

Si le taux de charge est correct, il suffit d'ajouter

30 cc (1 once liguide) d'eau par &lément et par
semaine.

3. Revisser les bouchons.
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Courroies d’entrainement
de P’alternateur, du
ventilateur et des
accessoires

Contréle — reglage (exemple type)

1. verifier I'état et le reglage des courroies

NOTA: Au besoin, il faut retirer le cache-
courrgies.,

2. Pour vérifier la tension d'une courrgie,
appliquer une force de 110 N (25 livres) a
mi-distance entre les poulies. La fléche doit étre
de 13319 mm (1/2 & 3/4 de pouce).

Réglage

1. Pour regler la courrgie d’entrainement de
I'alternateur, desserrer la vis de montage (11 et la
vis de réglage (2) du suppor!

2. Déplacer I'alternateur dans un sens ou dans
[‘autre jusqu'a oblention de la lension correcle

3. Resserrer les vis {1) el (2}

4. Apres montage de courroies neuves, verifier
le reglage au bout de 30 minutes de marche.




Cartouches filtrantes
pour vapeurs d’huile (le
cas echéant)

Remplacement des trois filtres

1. Retirer le collier du flexible et débrancher 5 Maonter des filtres neufs et serrer les pieces
celui-ci. de retenue.
2. Défaire les altaches et retirer le couvercle, 6. Nettoyer le couvercle et le joint avec un

chiffon propre, puis les remetire en place. Serrer
le collier du flexible.

3. Retirer sur chague filtre I'écrou de la piéce de
retenue. Retirer les trois fillres du boitier el les 7. Fixer le couvercle au moyen des attaches.
mettre au rebut.

4. Essuyer lintérieur du boitier avec un chiffon
propre.
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Jeu des soupapes du
moteur

Controle

MOTA: Sur les moleurs neuls, rénoveés au
reconditionnés en usine, il @st recommande de
procader au reglage du jeu des soupapes a
I'occasion de la premiére vidange en raison du
rodage inilial, et donc de |'usure, de la culbulerie,

Pour éviter tout accident, ne faites pas tourner
le volant au moyen du démarreur.

Les piéces du moteur peuvent provoquer des
brilures. Laissez refroidir le moteur assez long-
temps avant de contraler le jeu des soupapes.

REMARQUE

Mesurer le jeu moteur a |'arrét. Attendre que les
soupapes aient la meme température que la
culasse et le bloc moteur, ce qui prend au
moins 20 minules: les relevés seront plus pre-
cis.

Si, lors du controle, le jeu des soupapes se
trouve dans les limites indiguées dans le tableau
ci-dessous, ME PAS proceder au reglage

_ Vérification du jeu des soupapes “
Admission....... 0304046 mm (0.012 2 0.018 pouce)

Echappement . 0,56 40,71 mm (0.022 40.028 pouce) |

ol e jeu n'est pas compris dans ces limites,
proceder au reglage

54

Régler le jeu des soupapes a la valeur nominale
indiquée dans le lableau ci-dessous,

Reéglage du jeu des soupapes |

| ADMISSION. oo 0.38 mm (0.015 pouce) |
| Echappement.. ... 0,64 mm (0.025 pouce) |

Pour la methode a suivre, se reparier au Manuel
d alelier ou consulter la concessionnaire
Caterpillar,

Séparateur d’eau (le cas
échéant)

Controle — remplacement de I'élément

1. Arreter le moteur &1 fermer le robinet
d’alimentation (le cas écheant).

= Netloyer le séparateur el la zone adjacente.

3. Pour retirer |'élément du separateur, appuyer
sur la languette avec la paume de la main, puis
exlraire la languelle de 'encoche siluge an haul
du support

4. séparer I'élément du support et le meltre au
rebut

" e



Dispositifs de protection
du moteur (le cas
éecheéant)

Controle

5. Nettoyer les trois plans de joint (1) du support
(2} avec un chiffon propre

B. Monter I'élément neuf (3): insérer d'abord la
goupille creuse (4) sur 'orifice de sortie {(en bas
du supparl). Aligner les trous du filtre sur ceux du
support et metfire I'élément en place sur le
support

?. Introduire 1a languette inférieure de Ia pince
dans I'encoche inférieure du supporl, puis la
languetle supenieure dans I'encoche supérieure
S'assurer gue la pince est bien emboitée dans
les encoches

B. Ouwrir le robinet d'alimentation (le cas
échéant), puis metire le moteur en marche. Si le
moleur ne déemarre pas, il faudra peut-étre
amoarcer le circuit de carburant, Rechercher les
fuites de carburant
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Il st important que les arréls de sécuriteé
fonclionnent correctement tant donné qu'ils ne
s'enclenchent gqu'en cas d'urgence et gu'il st
impossible de véritier leur fonctionnement
pendant la marche normale.

Les faire contrdler regulieremenl par le
concessionnaire Caterpillar

Réducteur marin (MG506,
MG507, MG509)

Vidange et nettoyage de la crépine

Soyez prudent lors des vidanges et du rempla-
cement deas filtres: I'huile et les piéces chaudes
peuvent provoquer des brilures.

1. Dévisser le bouchon de vidange du réducleur
et laisser |'huile s'écoular
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2. Retirer le couvercle de la crepine.
3. Retirer la crepine,

4. Laver Ia crépine dans du solvant
ininflammable propre.

5. Remonter la creping; si elle ast endommagee,
la remplacer.

6. Mettoyer et remettre en place le couvercie de
la crépine et le bouchon de vidange.

F & Remplir le réducteur jusqu'au repére ''plein”
de la jauge a huile. Vioir “Conlenances’

B. Metire le moteur en marche, embrayer et
virifier le niveau d'huile
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Thermostats

Remplacement des thermostats et des
garnitures

Aux températures de marche, le liquide de
refroidissement ast chaud et sous pression.

La vapeur peut provoquer des brilures.

Vérifiez le niveau de liquide de refroidissement
uniguement lorsque le moteur est a I'arrét et le
bouchon de remplissage suffisamment froid
pour étre dévissé a la main.

Dévissez lentement le bouchon pour detendre
la pression.

L’additif pour circuit de refroidissement est un
produit caustique, dangereux pour la peau et
les yeux. .

1. Dévisser lentement le bouchon de
remplissage pour détendre la pression, puis le
retirer.

2. Vidanger le liquide de refroidissement jusqu'a
ce gue le niveau se trouve au-dessous du boitier
de thermostat.

3. Desserrer les colliers et débrancher le flexible
du radiateur au niveau du boitier de thermostat

4. Retirer le boitier de thermostat.



5. Retirer les thermostats et les garnitures.
Retirer le thermostat du boitier.

6. Remplacer les thermostals et les garnitures.

NOTA: Les thermostats doivent commencer 3
s'ouvrir (banc d'essai sous pression
atmaspherique) vers 80—84°C (176—183°F) et
etre complétement ouverls a environ 90—a4°C
{194—201°F).

7. Monter les nouveaux thermostats.
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8. Monter le boitier de thermostals avec une
garniture neuve sur le bloc moteur,

9. Rebrancher le flexible du radiateur et
resserrer les colliers.

10. Faire I'appoint de liquide de refroidissement
jusgu'au niveau correct.

11. Mettre 1o moleur en marche; rechercher les
fuites et contrdler la température de marche,
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Circuit de
refroidissement

Nettoyage, remplissage, adjonction
d'additif (précharge)

Aux températures de marche, le liquide de
refroidissement est chaud et sous pression.

La vapeur peut provoquer des brilures.

Varifiez le niveau de liquide de refroidissement
uniquement lorsque le moteur est a I'arrét et le
bouchon de remplissage suffisamment froid
pour &tre dévissé a4 la main.

Dévissez lentement le bouchon pour détendre
la pression.

L'additif pour circuit de refroidissement est un
produit caustique, dangereux pour la peau et
les yeux.

REMARQUE

5i le moteur doit &tre remisé ou expedié en un
lieu ou il géle, proteger le circuit de refroidisse-
ment en fonction des températures les plus
basses prévues ou le vidanger complétement,

MNe pas utiliser d'additif Caterpillar liquide ou
solide avec du Dowtherm 209 Full-Fill. Suivre le
mode d'emploi fourni avec le Dowtherm 209 Full-
Fill.
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Echangeur de chaleur

Examiner le faisceau de I'échangeur, rechercher
les depdis de saleté et les débris a Uintérieur ot &
I'exterieur des tubes; nettoyer au besain.
Refroidisseur d’admission (le cas échéant)

Examiner le faisceau du refroidisseur el le
nettoyer au besoin.

1. Dévisser lentement le bouchon de
remplissage pour détendre |la pression, puis le
retirer.

~
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2 Dévisser les bouchons de vidange du circuit
de refroidissement ou ouvrir le robinel de
vidange.

3. Aprés vidange, revisser les bouchons ou
refermer le robinel,

4. Remplir le circuit de refroidissement d’une
solution de nettoyage. Wtiliser un produil en vente
dans |e cOmmerce ou praparer une solution avec
1 kg (2 livres) de bisultate de soude pour 40 litres
(8.3 gal. imp.) d'eau.

D. Mettre le moleur en marche et le laisser
tourner 1/2 heure. Arréter e moteur el vidanger
la solulion de nettoyage.

B. Moteur arrété, rincer le circuit a 'eau propre
jusgu'a ce qu'elle ressorle claire,

7. Fermer le robinet de vidange ou revisser les
bouchons. Remplir le circuit d'une solution
nautralisante. Utiliser un produit en vente dans le
commerce ou preparer une solution avec 250 g
{172 livre} de carbonate de soude par 40 litres
(8.3 gal. imp.) d'eau

3- Melire le moleur en marche el le laisser
lourner 10 minutes, puis 'arréler et vidanger la
solution neutralisante.

9. Rincer le circuit 4 'eau propre jusqu’'a ce
quelle ressorte claire.

10. Préparer une solution d'eau convenable,
d'antigel et d'additif: si le circuil est équipé d'un
elément d'additif solide, monter un élément de
précharge. Pour obtenir la concentration voulue
de 3 a 6%, il faut ajouter 0,95 litre (1 quart)
d'additif Caterpillar par 30 litres (6.6 gal. imp.)
d'eau.

REMARQUE

Si le moteur est équipé d'un élément d'additif
solide, ne pas utiliser simultanément d'additif
liguide sous peine de saturer le circuit de refroi-
dissement.

11. Remplir le circuit de liquide de
refroidissement & raison de 20 litres (4.15 gal,
imp.) maximum par minute afin d'éviter la
farmation de poches d'air.

12. Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner radiateur ouvert pour permettre au liguide
de refroidissement de se réchaulfer el de se
stabiliser.

13. Au besoin, faire I'appoint jusqu’au bas de
I'orifice de remplissage ou [usqu'au niveau
correct sur le regard.

14.si e joint du bouchon de radiateur est
endommage, remplacer le bouchon.
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Flexibles du circuit de

refroidissement et du -~
recycleur des vapeurs de

carter

Remplacement

Aux températures de marche, le liquide de
refroidissement est chaud et sous pression.

La vapeur peut provoquer des brilures.

Vérifiez le niveau de liquide de refroidissement
uniquement lorsque le moteur est a I'arrét et le
bouchon de remplissage suffisamment froid
pour étre dévissé a la main.

Dévissez lentement le bouchon pour détendre 4. Monter des flexibles neufs et serrer es
la pression. ;

colliers,
L’additif pour circuit de refroidissement est un . _ -
produit caustique, dangereux pour la peau et 5. Ajouter du liquide de refroidissement,
las yeux.

6. Mettre le moteur en marche et |e laisser
tourner radiateur ouvert pour permettre au liquide

de refroidissement de se réchauffer et de se m
1. Dévisser lentement le bouchon de stabiliser. | ‘
remplissage pour délendre la pression, puis le
IS 7. Aau besoin, faire I"appoint jusqu’au niveau

correct. Revisser le bouchon de remplissage.
2. Vidanger suffisamment de liquide de
rgfrqidissement pour découvrir le refraidisseur 8. Rechercher les fuiles evenluelles de liquide
d'huile de refroidissement au niveau des raccords du
refroidisseur d'huile. Arréter le moteur.

= 18 Desserrer les colliers des flexibles et mettre
au rebut les flexibles du refroickesseur




Injecteurs

Essai — remplacement

Si une anomalie dans le fonctionnement du
moteur semble provenir d'un injecteur (marche
gaccadée, lumée ou cognements), contréler les
injecteurs un par un pour repérer celui qui est
défectueux

NOTA: Pour la méthode d'essai et de nettoyage
des injecteurs, consulter le concessionnaire
Caterpillar

1. Moteur en marche, desserrer les écrous de la
canalisation d'injection, un a la fois, au niveau de
la culasse. Resserrer chague écrou apres |'essai,
avant de desserrer I'écrou suivant.

2.5ile desserrage de |I'écrou pour un cylindre
donneé ne modifie en rien le fonctionnement du
moteur ou le degagement de fumée, contraler
l'injecteur correspondant.

2o
e ]
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g & Metloyer la zone autour du cache-soupapes

2. Desserrer le collier el débrancher le flexible
du (des) recycleur(s).

3. Déposer le cache-soupapes
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REMARQUE

Me jamais retirer les injecteurs a force. Faire
tourner 'injecteur et 'extraire ala main en ligne
droite. Ne pas forcer avec un tournevis ou un
outil similaire. En cas de difficulte, utiliser
I'outil 6Y4061 pour depose des injecteurs.

4. Desserrer les contre-ecrous {1} de la vis de
reglage. Tourner la vis de réglage (2) en sens
inverse d'horloge jusgu'a ce qu’il y ait un peu de
jeu entre 'extremite du poussoir et la vis de
reglage (2). Retirer six vis (3)

5. Betirer Ia rampe de culbuleurs (4)

9. Retirer les injecteurs (9) de |la culasse.

10. Faire contraler les injecteurs (3) par un
concessionnaire Calerpillar agree

Montage des injecteurs

REMARQUE
f Si un injecteur est tombeé, ne pas le remonter
6. MNettoyer soigneusement toute la zone autour sans |'avoir contrdlé au prealable. Vérifier que
de chague raccord de canalisation. Debrancher le nez n'est ni fendu, ni casseé. Le microscope
la canalisation de carburant (5) au niveau de de poche Caterpillar 6V3020 (grossissement 20)
I'adaptateur (6) permet d'examiner le nez et les orifices de

I'injecteur avec precision,

?. Debrancher la canalisation d'injecteur (7) de =
"adaptateur (B) et extraire ce dermer de la
culasse

E. Relirer la bride (B) et |'entreloise qui servenl a
maintemr mecteur en place
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1. Monter un joint de compressian (10) neul al
un joint anti-calamine (11) avec 'outil BV4975 (12)
sur l'injecteur (9)

2. S'assurer que 'alésage dans la culasse et les
raccords d'arriveée de carburant sonl propres

3. Monter des [emnts loriques neulfs sur
I"'adaptateur (6) et l'injecteur (9)

REMARQUE

Lors du montage de l'injecteur sur la culasse,
veiller & ne pas tordre la canalisation d'arrivée.
Le cintrage de la canalisation exerce sur l'injec-
teur une tension qui peut provoquer une torsion
de l'aiguille dans le guide et, par suite, une
defaillance de l'injecteur.
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4., monter l'injecteur (9) dans la culasse. Metlre
'imjecteur en place en ournant el en poussant
Me jamais lubrifier I'injecteur ou I'alésage de |la
culasse

5. Monter I'adaptateur (6) dans la culasse.
Raccorder I'injecteur et les canalisations
d'alimentation a |'adaptateur. Serrer les écrous a
40 £ ¥ Nm (30 + 5 pieds-livres).

6. Monter I'entretoise et la patte {8) gui
maintiennent l'injecteur an place

r gt Remonter la rampe (4) de culbuteurs
S'assurer gque les vis de réglage (3) des soupapes
ne sont pas bloguées et ne flechissent pas avec
les liges de poussoir lors du montage
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8. serrer les vis (3) de monlage de la rampe de
culbuteurs 8 24 £ 7 Nm (18 + 5 pieds-livres).

9. Regler les soupapes (voir ''Jeu des soupapes
du moteur™’}).

10. Purger |'air des canalisations de carburant.

11. Mettre le moteur en marche et rechercher
d'eventuelles fuites de carburant. Arréter le
moteur et, le cas échéant, &liminer les fuites.

12. Remonter le cache-soupapes el serrer les
vis dans l'ordre correct a 14 £ 3 Nm (10 + 2
pieds-ivres).

13. Raccorder le flexible au(x) recycleur(s).
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Régulateur

Controle du régime maxi a vide et du
ralenti

REMARQUE

Ces réglages doivent étre effectues exclusive-
ment par un concessionnaire Caterpillar agrea
Ou par un mecanicien experimente.
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Dépistage des pannes

Les pages suivantes donnent une liste de
problémes possibles. Pour corriger un probléme,
se reporier aux colonnes “"CAUSE POSSIBLE" et
"REMEDE"".

En cas de probléme, proceder rapidement aux
reparations qui s'imposent,

Celte liste de problémes, de causes possibles et
de remédes indigue seulement quelle peut étre
l'origine de I'anomalie ainsi que les reparations a
effeciuer

En regle générale, un probléme n'est pas
provogue par la defaillance d'une seule pigce,
mais par l'interaction de plusieurs piéces.

Il est impossible d'indiguer ici tous les problémes
possibles et toutes les maniéres d'y remédier. Le
mécanicien devra lui-méme détecter les pannes
el les causes possibles, puis reparer.

Au besein, s'adresser au concessionnaire
Caterpillar qui dispose du parsonnel et de
l'outifiage nécessaires,
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Liste de défaillances

1. Le moteur ne démarre pas lorsque I'on
actionne le démarreur
2. Le. moteur ne démarre pas
3. Le démarreur ne fonctionne pas
4. Le démarreur pneumatigue tourne
lentemant
5. L'alternateur ne charge pas
6. L'alternateur ne charge pas réguliérement
7. Alternateur bruyant
B. Ratés ou marche saccadée
9. Manque de puissance
10. Le moteur cale & bas régime
11. Sautes de ragime
12. Moteur bruyant {combustion)
13. Cliquetis des soupapes
14. Culbuterie bruyante
15. Jeu des soupapes excessif
16. Jeu des soupapes nul ou insuffisant
17. Rotateur de soupape ou clavette déboités
18. Cognements {(moteur)
19. Vibrations excessives
20. Trop de fumée blanche ou bleue
21. Suintement d'huile & I"échappement
22. Consommation d'hulle excessive
23. Trop de fumée noire ou grise
24. Consommation excessive de carburant
25. Pression d’huile insuffisante
26. Liquide de refroidissement dans I'huile
27. Huile dans le circuit de refroidissement
28. Liquide de refroidissement trop chaud
29. Usure prématurée du moteur
30. Température excessive a I'achappement



Dépistage des pannes

1. Le moteur ne démarre pas lorsque I’on actionne le

demarreur

Cause possible

Reméde

Batterie faible.

Se reporter au point 3,

Céablage ou contacteurs defectusux,

Se reporter au point 3.

Solénoide de déemarreur défectueusx.

Se reporter au point 3.

Démarreur défeciueux,

Se reporter au point 3

Manocontact de pompe de prégraissage
défectueux.

Remplacer le manoconiact,

Pompe de prégraissage défectueuse.

Réparer ou remplacer les pieces défeclueuses.

Un probléme interne empéche e vilebrequin de
tourner.

Si le vilebreguin ne tourne pas aprés
désaccouplement de |'éguipement mene, deposer
les injecteurs de carburant el vérifier, toul en
tournant le vilebrequin, s'il n'y a pas du liguide dans
les cylindres.

5i tel n'est pas le cas, le moteur doit éire demonte
en vue d'un examen plus approfondi. Les
defaillances peuvent etre dues notamment au
grippage des coussinels ou des pistons

2. Le moteur ne démarre pas

Cause possible

Reméde

Vitesse de lancement insuffisante.

Se reparler aux points 3, 4 et 5

Filtre a carburant colmaté.

Monter un filtre nauf.

Canalisations de carburant encrassées ou rompues.

Mettoyer les canalisations ou monter des
canalisations neuves.

Pression de carburant insuffisante.

Au régime de démarrage. la pression de carburant
minimum au niveau de la pompe d'alimentation doit
etre de 20 kPa (3 psl). Si la pression est inférieure a
celte valeur, remplacer |'élément filtrant.

Veérifier qu'il n'y a pas d'air dans le circuit de
carburant. Si la pression reste insuffisanie, vérifier
le bon fonclionnement du clapet régulateur de
pression et de |la pompe d'alimentation.

Le carburant n'arrive pas aux cylindres.

Hemplir le réservoir de carburant. Amorcer le circuil
(purger 'air etfou le carburant de mauvaise gualite).
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2. Le moteur ne demarre pas (suite)

Cause possible

Remeéde

Carburant de mauvaise gualité.

Vider le réservoir de carburant. Manter un element
filtrant neuf. Remplir le réservoir de carburant
propre de bonne qualite.

Calage d'injection incorrect.

Régler.

3. Le demarreur ne fonctionne pas

Cause possible

Reméde

Batterie faible.

Contraler I'étal de la batlerie; la recharger ou, au
besoin, la remplacer,

Cablage ou inlerrupteur defectueusx.

Effectuer les réparations qui s'imposent ou, au
besein, remplacer.

Solénoide de demarreur défeciueux.

Monter un solénoide neuf.

Demarreur défectueusx

Réparer le demarreur ou le remplacer.

4. Le démarreur pneumatique tourne lentement

Cause possible

Remede

Pression d'air insuflisante

Augmenter la pression pneumalique.

Mauvais réglage du detendeur

Régler.

Le graisseur ne fonctionne pas correciemeant

Nettoyer, régler el remplir le graisseur

5. L’alternateur ne charge pas

Cause possible

Reméde

Tension nsuflisante de la courroie d'entrainement
de I'allernaleur

Reégler la courroie d'enirainement a la tension
correcle

Circuit de charge. de relour a la masse ou
connexions de ballerie defeclueux

Vérifier lous les cables et loutes les connexions.
Melloyver et resserrer [oules les connexions.
Remplacer |es pigces délectususes.

Balais délectueusx.

Maonter des balais neufs

Retor delectueus

Monter un rotor neut
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6. L’alternateur ne charge pas régulierement

Cause possible ;

Remeéede

Tension insuffisante de la courroie d'entrainement
de I'allernateur.

Regler la courroie a la tension correcte

Circuit de charge, de retour a la masse ou
connexions de batlerie delectueux,

Verifier I'ensemble des cables el des connexions,
Mettoyer el resserrer loutes [es connexions
Remplacer les pieces defectueuses,

Mauvais fonctionnement du régulateur de tension

Regler ou remplacer le régulateur,

7. Alternateur bruyant

Cause possible

Remede

Courroie d'entrainement de I'alternateur usée ou
fendiiles

Monter une courrgie neuve

Poulie d'entrainement d'alternateur desserrée.

Si le logement de la clavetle de fixalion est use,
monter une poulie neuve. Ressarrer I'écrou de la
poulie.

Courroie &t poulie d'enlrainement décentréas

Aligner la courroie el |a poulie d'entrainement I'une
sur I'autre

Faliers d'allernateur uses.

Monter des paliers neufs

8. Ratés ou marche saccadée

Cause possible

Remede

Fression d'alimentation insuffisante

S'assurer qu'il vy a du carburant dans le réservoir
Rechercher les fuites el controler les courbures sur
la canalisation de carburant entre le réservoir et la
pompe dalimentation.

Vérifier qu'il n'y a pas d'air dans le circuit de
carburant et gue le clape! régulateur de pression
n'esl pas gomme, arippé ou defectueux,

Vérifier 1a pression de carburani. La pression de
sortie de la pompe d'alimentation doit élre de 140
kPa (20 psi) au minimum au régime de pleine
charge

Si la pression de carburant est insulfisante, maonter
un elément filtrant neuf. Si la pression est loujours
faible, vérifier la pompe d'alimeniation

Presence d'air dans le circuit de carburant,

Rechercher & &liminer les fuites d'air dans le
circuit de carburant. En général, I'air pénétre dans
le circuil de carburanl! par le cote aspiration de la
pompe d'alimentation.
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8. Ratés ou marche saccadée (suite)

Cause possible

Reméde

Fuite ou ruplure de la canalisation de carburant
entre le collecleur e la culasse,

Monter une canalisation neuve.

Jeu de soupapes incorrect,

Régler,

Calage d'injection incorrecl,

Regler,

9. Manque de puissance

Cause possible

Reméde

Carburant de mauvaise gualité,

Vider le réservoir de carburant, Monter un élément
tiltrant neuf. Remplir le réservoir de carburani
propre de bonne qualité.

Pression d'alimentation insuffisante.

S'assurer gu'il v a du carburant dans le réservoir,
Rechercher les fuites et controler les courbures sur
la canalisation de carburant entre le réservoir et la
pompe d'alimentation. Vérifier qu'il n'y a pas d’air
dans le circuil de carburant et que le clapet
régulateur de pression n'est pas gommeé, grippé ou
délectueux,

Verifier la pression d'alimentation. A |a sorlie de la
pompe, la pression doil étre de 140 kPa (20 psi) au
minimum au régime de pleing charge.

5i la pression est insuffisanie, monter un &lément
filtrant neut. Si la pression est toujours trop faible,
verifier la pompe d'alimentation.

Fuites dans I'admission d'air

Vérifier la pression au niveau du collecteur
d'admission. Rechercher d'éventuelles restrictions
au niveaud du filtre 8 air,

Tringlerie de régulateur

Regler de sorle gue la tringlerie se déplace sur
loute sa course, Remplacer les pigces
endommagees ou défectususes.

Jeu de soupapes incorrect

Régler

Calage d'injection incorract.

Reagler,

Reglage trop faible de la puissance.

Regler la puissance du moteur conformement aux
specilications gui figurent sur la plague
signaletique.

Depots de calamine dans le turbocompresseur.

Controler et réparer le turbocompresseur.
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10. Le moteur cale a bas régime

Cause possible

Remeéde

Fression d'alimentation insuffisanie.

S'assurer gu'il y a du carburant dans le réservoir,
Rechercher les fuites et contraler les courbures sur
la canalisation de carburant entre le réservoir 1 la
pompe d alimentation. Vérifier qu'il n'y a pas d’air
dansg le circuil de carburant et que le clape!
régulateur de pression n'esl pas gommé, grippe ou
défectueusx.

Verifier la pression d'alimentation. La pression de
sortie de la pompe d alimentation doit étre de 140
kPa (20 psi) au minimum au regime de pieing
charge.

Si la pression de carburant est insulfisante, monter
un elément fillrant neuf. Si la pression es! toujours
trop faible, vérifier la pompe d'alimentation.

Ralenti trop faible.

Régler le régulateur de maniére que le régime du
ralenti corresponde A celui indiqué sur la plague
signaletique du moteur,

Accessoires,

Veérifier I'état et le réglage des accessoires du
moteur. Au besoin, débrancher les accessoires et
tester le moteur

11. Sautes de réegime

Cause possible

Remeéde

Defaillance du régulateur ou de la pompe

" d'injection.

S'assurer gue les ressorls, la tringlerie ou d'autres
pigces ne sont pas endommages ou casses.
Déposer le regulateur

S'assurer que la tringlerie de commande se déplace
librement. Remplacer les pidces endommagees ou
delectususes

12. Moteur bruyant (combustion)

Cause possible

Remede

Carburant de mauvaise gualité

Vider le reservoir de carburant. Monler un élément
filtrant neuf, Remplir le réservoir de carburant
propre de bonne qualité,

Calage d'injection incorrect.

Regler
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13. Cliquetis des soupapes

Cause possible

Remeéde

Claveties ou ressoris de soupape casses.

Monter des piéces neuves. Si la clavelle esl
casseée, la soupape peut tomber dans le cylindre et
provoquer de graves degats.

Graissage insuffisant,

Vérifier le graissage au niveau des soupapes. A
régime éleve, le debit d'huile doit étre important,
mais il doit &tre faible a bas régime.

Les conduils d'huile doivent étre propres, en
particulier ceux qui alimentent la culasse.

Degals au niveau des pontets.

FRemplacer le pontet et regler au besain

Jeu de soupapes trop imporiant.

Regler.

14. Culbuterie bruyante

Cause possible

Reméde

Hessort(s) de soupape casse(s).

Remplacer les piéces endommagees.

Arbre 4 cames casse.

Remplacer les piéces endommagées. Nelloyer
soigneusement le moteur.

15. Jeu des soupapes excessif

Cause possible

Remeéde

Graissage insuffisant

Véritier le graissage au niveau des soupapes. A
régime élevé, le débit d'huile doit &tre important,
mais il doit étre faible a bas regime.

Les conduits d'huile doivent étre propres,
parliculierement ceux qui alimentent la culasse.

Culbuteur usé au point de contact avec le pontet.

En cas d'usure excessive, monler des pieces ou
des culbuteurs neufs. Regler le jeu des soupapes.

Queue de soupape usee.

En cas d'usure excessive, monler des soupapes
neuves. Régler le jeu des soupapes.

Tiges de poussoir usees

En cas d'usure excessive, monter des tiges de
poussoir neuves. Regler lg jeu des soupapes.
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15. Jeu des soupapes excessif (suite)

Cause possible

Reméde

Poussaoir use.

En cas d'usure excessive, monter des poussoirs
neufs. Régler le jeu des soupapes.

Pontets de soupape useés,

Regler ou remplacer selon le degré d'usure,

Poussoirs casses ou uses.

Mettoyer soigneusement le moteur. Monter des
pouss0irs neufs

Verifier le degré d'usure de |'arbre a cames
S'assurer gue les soupapes se déplacent librement
et gue la queue n'est pas faussée. Régler le jeu des
soupapes.

Cames usées.

Weritier le jeu des soupapes. S'assurer que les
soupapes se deplacent librement et que la queue
n'est pas taussée, Monter un arbre & cames neuf
Monter des poussoirs neufs. Regler le jeu des
soupapes.

16. Jeu des soupapes nul ou insuffisant

Cause possible

Reméde

Siege ou porteée de soupape usas,

La rénovation de la culasse s'impose. Regler |e jeu
des soupapes.

17. Rotateur de soupape ou clavette déboités

Cause possible

Remads

Clavette cassee,

Dans ce cas. la soupape peul tomber dans le
cylindre et gravement endommager le moteur.

Ressort(s) de soupape cassé(s).

Remplacer.

Soupape cassée.

Remplacer la soupape et les autres piéces
endommagess.
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18. Cognements (moteur)

Cause possible Remede

Defectuosite des coussinels de bielle. Vérifier les coussinets de bielle et les maneatons de
vilebrequin. Au besoin, maonter des pieces neuves.

Pignons endommages. Au besoin, monter des pieces neuves.

Accessoires defectueusx. Réparer ou remplacer les accessoires defeciusux

19. Vibrations excessives

Cause possible Remeéde

Amortisseur de vibrations ou poulie desserrés. Vérifier I'état du damper et de la poulie. Serrer les
vis ou les écrous. Si les trous de vis de
I'amortisseur ou de la poulie sont endommages ou
uses, monter des pidces neuves.

Supporis de moteur desserres, incorrects ou Serrer toules les vis de montage. Au besoin, monter
‘ défectueux, des piéces neuves.
Equipement mengé décentré ou déséquilibré. Verifier 'alignement et 'équilibre. Corriger au
besain,
Ratés ou marche saccadée. Se reporter au point 8,

20. Trop de fumée blanche ou bleue

Cause possible Remeéde
. Exces d'huile dans le carter, Vidanger |'huile en excés. Rechercher |'origine de
celte anomalie. Wiliser le volume correct d'huile.
L]
Rates ou marche saccadese Se reporter au point 8.
Calage d'injection incorrecl. Regler.
Guides de soupape useés. Renover la culasse.
Segmenls de piston uses, Monter des segments neufs,
Segmenl d'étanchéité du lurbocompresseur Vérifier s'il y a de I'huile dans le collecteur
défectueux, d'admission; au besoin, reparer le
turbocompresseur,
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21. Suintement d’huile a ’échappement

Cause possible

Remede

Exces d'huile dans le logement des soupapes.

S'assurer que le bouchon est bien en place a
I'extrémité de |'arbre de culbuleurs.

Guides de soupape usés.

La renovation de la culasse s'impose.

Segments de piston uges

Vérifier I'état et, au besoin, remplacer.

22. Consommation d’huile excessive

Cause possible

Reméde

Excés d'huile dans le carter.

Vidanger I'huile en excés. Rechercher |'origine de
cette anomalie.

Remplir le moteur d'huile jusqu'au repére 'plein’’
(FULL) de la jauge. Veérifier ensuite le niveau d'huile
mofeur en marche, Eviter de mettre trop d'huile
dans le moteur.

Fuites d’huile.

Rechercher toutes les fuites. Effectuer les
reparations qui s'imposent. S'assurer que le
reniflard d'huile est propre,

Temperature excessive de |'huile.

Conlrdler le fonclionnement du refroidisseur d'huile.
Au besoin, monter des piéces neuves. Nettoyer le
faisceau du refroidisseur

Exces d'huile dans le logement des soupapes.

S'assurer que le bouchon est bien en place a
I'extrémité de |"arbre de culbuteurs.

Guides de soupape uses.

Renover la culasse.

Segments de piston usés.

Vérifier I'état el, au besoin, remplacer,

23. Trop de fumée noire ou grise

Cause possible

Reméde

Mangue d'air pour la combustion,

Vérifier qu'il n'y a pas de restrictions au niveau du
filtre a air.

Injecteurs defectueus.

Monter des injecteurs neufs.

Calage d'injection incorrect.

Régler
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24. Consommation excessive de carburant

Cause possible

Remede

Fuites au niveau du circuit de carburant.

Remplacer les piéces gui sont a |'origine des fuites.

Cognemenits.

Se référer aux points B et 9,

Calage d'injeclion incorrect,

Regler.

25. Pression d’huile insuffisante

Cause possible

Remade

Filtre a huile ou refroidisseur d'huile encrassés.

Vérifier le fonctionnement de la soupape de bypass
du filtre. Au besoin, monter un élément filtrant neut

Mettoyer le faisceau du refroidisseur d'huile ou le
remplacer. Vidanger I'huile sale. Remplir le moteur
d'huile propre.

Huile diluge par le carburant.

Daterminer 'endroit ol se produit Ninfiltration de
carburant. Procéder aux reparations qui s'imposent.

Vidanger I'huile contaminée par le carburant,
Monter un élément filtrant neuf. Remplir le moteur
d'huile propre.,

Jeu trop important entre I'arbre de culbuteurs et les
culbuteurs.

Warilier le graissage des logements de soupape. Au
besoin, monter des piéces neuves.

Tuyau d'aspiration de la pompe a huile défectueux.

Remplacer le tuyau.

Clapet de régulation de pression gui ne ferme pas.

Mettoyer le clapet et le boitier. Au besoin, monter
des piéces neuves

Pompe & huile défectuesuse.

Héparer ou remplacer.

Jeu trop important entre le vilebreguin et les
coussinets,

Controler |'état des coussinels; les remplacer au
besain.

Jeu trop impartant entre |'arbre a cames et les
coussinets

Au besoin, monter un arbre a8 cames el des
coussinets neufs.

Manométre d'huile défectusux.

Monter un nouveau manometre,
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26. Liquide de refroidissement dans I’huile

Cause possible Reméde
Faisceau de refroidisseur d'huile défectusux, Monter un faisceau neuf. Vidanger le carter moteur
et remplir d'huile propre. Monter un filtre a huile
neuf.
Joint de culasse défectuaux, Vérifier la planéité de la culasse et du bloc,
Culasse felee. Remplacer.
Bloc-cylindres f&lé. Remplacer.

27. Huile dans le circuit de refroidissement

Cause possible Remeéde
Faisceau de refroidisseur d'huile défeciueux, Monter un faisceau neuf.
Joint de culasse défectueux. Vérifier la plangité de la culasse et du bloc,

Remplacer le joint de culasse,

28. Liquide de refroidissement trop chaud

Cause possible Reméde
Miveau de liguide de refroidissement insuffisant. Ajouter du liguide, Rechercher les fuiles
evenluelles,
Clapet de décharge déefectueux. Verifier le fonctionnement du clapet de décharge;

au besain, le remplacer.

Gaz de combustion dans le liquide de Trouver le point d'infiltration des gaz dans le liquide.
refroidissement. Procéder aux réparalions qui s'imposent.
Thermostats ou thermomeétre d'eau défectueusx. Verifier le fonctionnament des thermostats et du

thermometre d'eau. Au besoin, les remplacer.

Pompe a eau défectususe. Effectuer les réparations qui s’ impasent
Charge excessive. Réduire la charge.
Calage d'injection incorrect. Régler,
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29. Usure prématurée du moteur

Cause possible

Reméde

Huile de graissage sale.

Vidanger. Monter un élement filtrant neuf. Remplir le
carter d’huile propre.

S'assurer que le ressort de la soupape de bypass
du filtre a huile n'est pas trop faible ou casse.

Fuites au niveau de |'admission d'air

Véritier I'enzemble des joints el des connexions. En
cas de fuites, effectuer les reparations qui
s'imposent.

Huile de graissage dilugée par le carburant

Il en résulte une forte consommation de carburant
et une baisse de la pression d'huile moteur. En cas
de fuite, faire les réparations nécessaires. Au
besoin, monter de nouvelles piéces. 5e repoarler aux
poinls 24 el 25,

30. Température excessive a I’échappement

Cause possible

Reméde

Euite au niveau de |"admission d’air

Vérifier la pression dans le collecteur d'admission.
S'assurer gu'il n'y a pas de restrictions au niveau
du filtre & air. Eliminer les fuites.

Fuite dans le circuit d’echappement.

Rechercher la cause et effectuer les réparations
nécessaires.

Restriction au niveau de 'admission d'air ou de
I'echappement.

Eliminer la restriction,

Calage d'injection incorrect.

Regler.
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Numeros de reference importants

Modele de moteur

MO de série du moteur

N© du filtre a carburant

N© du filtre a huile de graissage

NO du filtre a4 huile auxiliaire

NO de I'élément d'additif pour circuit de refroidissement

Pracharge

Entretien

N du filtre a air

N© de courroie de ventilateur

NO de courroie d’alternateur

Avant de faire proceder a I'entretien du moteur, donner au concessionnaire tous les renseignements
figurant sur la plague signalétique 9L6531, apposee au cache-soupapes.

Signaler également tous détails, tels que nature du probléme, circonstances dans lesquelles il s'est produit,
etc. Ces renseignements sont uliles pour le dépistage et I'élimination rapides des problémes,
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